Stan techniczny opon - bezpieczenstwo przede wszystkim
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Opona samochodowa jest jedynym elementem pojazdu majgcym bezposredni kontakt z nawierzchnia
drogi i realizuje szereg zatozen technicznych producenta samochodu. Odpowiedzialna jest za
przyspieszenie i hamowanie, kontrole trakcji, poziom hatasu i spetnienie norm emisji spalin. Majac
na uwadze fakt, ze kontakt jednej opony z nawierzchnia jest nie wiekszy niz powierzchnia dtoni
dorostego cztowieka musimy pamietaé, ze ich stan techniczny jest nie do przecenienia. Wszelkie
zaniedbania zarowno eksploatacyjne jak i serwisowe obnizaja poziom bezpieczefistwa jazdy i moga
doprowadzi¢ do powaznych konsekwencji.

Przecietny kierowca stan swoich opon ocenia jedynie po gtebokosci bieznika. Wielu z nich decyduje
sie na wymiane opon dopiero wowczas, gdy jego gtebokos¢ osiagga minimalny poziom 1,6mm.
Eksperci z branzy oponiarskiej jednogtosnie oceniaja, Ze parametry techniczne opon zdecydowanie
obnizaja sie przy gtebokosci bieznika ponizej 4 mm. To tylko jeden z bardzo wielu aspektéw oceny
stanu opon i dlatego powinni$my kwestie ich serwisowania odda¢ w rece profesjonalistow
dysponujacych nowoczesnymi narzedziami i co wazne odpowiednia wiedza.

Niebezpieczne usterki opon - nieefektywne naprawy

Opona samochodowa wbrew pozorom jest bardzo skomplikowanym i zaawansowanym
technologicznie produktem. Kazde jej uszkodzenie mechaniczne pociaga za soba nieodwracalne
zmiany w jej konstrukcji i przez to we wiasciwosciach jezdnych. Naprawa opon o wysokich indeksach
predkosci po przebiciu np. gwozdziem powinna by¢ traktowana wytacznie jako dorazne rozwigzanie.
Istnieje bowiem duze ryzyko pekniecia kordu opony, deformacji bieznika w najmniej oczekiwanym
momencie np. podczas duzego zatadunku pojazdu w drodze na rodzinne wakacje.

Uszkodzenia boku opony tzw. guzy czy wybulenia, to nic innego jak mechaniczne przeciecie kordu,
do ktorego dochodzi przy najechaniu na wystajaca przeszkode lub przy wjechaniu w drogowa dziure.
Takie uszkodzenia eliminuja opone z dalszej eksploatacji. Uszkodzenia moga takze pojawic sie na
wewnetrznej stronie opony, przez co zauwazenie ich przez uzytkownika pojazdu nie jest mozliwe.
Dlatego bardzo istotna jest regularna kontrola ogumienia oraz wywazanie kot nie rzadziej niz co 10
tys. kilometréw.

»,Odpowiednie zarzqdzanie oponami ma bezposredni wptyw na komfort, ekonomike i bezpieczeristwo
jazdy, dlatego powinnismy oddac to w rece profesjonalistow” - méwi Adam Klimek, koordynator sieci
serwisowej Motoricus.com. - ,Nasza sie¢ serwisow oferuje kompleksowq obstuge opon polegajqcq
na bieZzgcym serwisie, precyzyjnym doborze, wymianach sezonowych i przechowywaniu.

Grzechy gléowne serwisantow

Szybki rozwdj motoryzacji pociaga za soba réwnie dynamiczny rozwdj technologiczny ogumienia i
calych zestawow kot. Wiekszos¢ z bledow popetianych przez mechanikow w Polsce wynika z
niedostatecznej wiedzy oraz braku odpowiednich narzedzi serwisowych niezbednych do obstugi
nowoczesnych samochodow.

Jednym z powazniejszych btedow w sztuce jest dopuszczanie do eksploatacji uszkodzonej opony w
wyniku jazdy po utracie cisnienia, co powoduje rozwarstwienia, odksztalcenia i pekniecia. Czestym
efektem braku doswiadczenia oraz nieodpowiedniego parku maszynowego jest bardzo grozne
uszkodzenie stopki opony. To element odpowiedzialny za prawidtowe osadzenie opony w feldze,
zapewnienie optymalnej pracy i szczelnosci opony. Kazde takie uszkodzenie eliminuje opone z



dalszej eksploatacji.

Stosowania specjalistycznych, nowoczesnych narzedzi wymaga réwniez obstuga zintegrowanych
systemow kot (felga, opona i kontroler ci$nienia) umozliwiajacych kontynuacje jazdy po spadku
ci$nienia. Ich obstuga na maszynach do tego nieprzystosowanych najczesciej prowadzi do uszkodzen
poszczegdlnych elementow calego systemu, co moze prowadzi¢ do naglej utraty cisnienia w oponie
oraz do nie kontrolowanych zachowan pojazdu.

Mechanicy niejednokrotnie bagatelizuja istote zaworu i sprowadzaja go jedynie do roli elementu,
przez ktéry pompuja koto. Zawor jest gtdéwnym elementem odpowiedzialnym za utrzymanie ci$nienia
w kole, a w czasie obrotu poddawany jest duzym obciazeniom, ktore stale go ostabiaja. Jego
uszkodzenie powoduje utrate cisnienia, co jest powodem skrajnie niebezpiecznych zachowan catego
samochodu.

Kolejnym , grzechem” serwisantow jest niedostateczna kontrola kondycji felg oraz uzywanie
niewlasciwych zestawow montazowych. Felgi sa integralnym elementem caltego kota i ich stan ma
kluczowe znaczenie na poprawng eksploatacje opon przektadajaca sie na bezpieczenstwo.

Homologacje fabryczne - czy to zmowa producentéw pojazdow i opon?

Wybdr opon przez producentéw samochoddéw podyktowany jest parametrami technicznymi
konkretnego modelu. Precyzyjnie dobrany rodzaj ogumienia musi $cisle wspétgrac z pojazdem, aby
realizowac wszelkie zalozenia konstruktoréw - przeniesienie napedu, przyspieszanie i hamowanie,
poziom hatasu i Zzywotnosé.

Stosowanie tzw. zamiennikow, ktore nie sa przewidziane przez producenta pojazdu to prosta droga
do pogorszenia wlasnosci jezdnych oraz dostarczenie falszywych informacji do systeméw
bezpieczenstwa, takich jak kontrola trakcji czy tez ABS. Systemy te stale monitoruja zachowanie kota
- jego predkosé¢ i w niektérych przypadkach cisnienie. Informacje przekazywane sa do komputera,
ktory uruchamia okreslone procedury. Dlatego ingerencja w Scisle zdefiniowany rozmiar i rodzaj
ogumienia jest duza ingerencja w zachowanie stabilnosci podczas sytuacji awaryjnych takich jak np.
gwaltowne hamowanie z ominieciem przeszkody.
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