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Wywiad z Fazilet Cinaralp, Sekretarz Generalna Europejskiego Stowarzyszenia
Producentow Opon i Gumy (ETRMA).

Jaka organizacja jest ETRMA i kto do niej nalezy?

ETRMA, Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Opon i Gumy, zostato zatozone w roku 1959 jako
jednostka w ramach BLIC (organizacja reprezentujaca producentéow kauczuku) i jest reprezentacja
branzy wobec instytucji na szczeblu europejskim oraz miedzynarodowym. Nasi cztonkowie to
zarowno organizacje krajowe, reprezentujace branze opon oraz gumy, jak rowniez firmy, ktére maja
fabryki w Europie. Nasza misja jest reprezentowanie europejskiej branzy opon i gumy, koordynacja i
komunikacja jej pracy, zajmowanie stanowiska w réznych kwestiach oraz promocja wizerunku
branzy poprzez informowanie zainteresowanych stron.

Jak duzy jest europejski rynek opon i jakie sa obecnie najwazniejsze cele oraz wyzwania
branzy w Europie?

W 2012 roku europejski rynek opon do samochoddw osobowych i ciezarowych zanotowat wyniki
sprzedazy na poziomie ponad 250 mln sztuk, gdzie 7 na 10 korporacji miedzynarodowych stanowia
cztonkowie ETRMA. Rynek opon w Europie, pomimo przedtuzonego kryzysu, jest silny i produkuje
okoto 21% wszystkich opon na swiecie.

Jednym z wyzwan, przed jakim stoi europejski rynek opon, jest brak rownych szans. Opony staly sie
jednym z najbardziej uregulowanych prawnie produktéw: nie tylko sa przedmiotem Scistych
wymagan eksploatacyjnych z obowiazkowa informacja konsumencka (w zakresie tej samej



eksploatacji), ale rowniez istnieja regulacje dotyczace ich sktadu chemicznego (na przyktad
restrykcje PAH), procesu produkcji (ETS) oraz obowigzkowe zbieranie z rynku i przetwarzanie
zuzytych opon.

Europejski przemyst oponiarski zawsze w pelni angazowat sie w dostosowanie dziatalnosci do
nowych i istniejacych przepiséw unijnych, ponoszac czesto znaczace inwestycje w celu ich realizacji.
Jednak doswiadczenie ETRMA pokazuje, ze obok tych odpowiedzialnych podmiotéw gospodarczych
sa rowniez inne, ktére celowo badz nie unikaja przestrzegania tych zasad w celu uzyskania przewagi
konkurencyjnej. Praktyki te sprawiajq, ze jednolity europejski rynek sktania sie w kierunku
podmiotéw niespelniajgcych wymogow, zacheca do nielegalnych zachowan i moze potencjalnie
zagrozi¢ srodowisku, jak rowniez obywatelom i konsumentom. W celu ukrdcenia tych praktyk
europejski przemyst oponiarski pracuje nad bardziej skutecznym i zharmonizowanym nadzorem
rynku w catej Europie.

Innym priorytetem, ktéry wystepuje w zwiazku z powyzszym, jest pewnosc¢, ze wszystkie pojazdy na
europejskich drogach maja opony nie tylko odpowiednie do danego pojazdu, lecz réwniez sa
wlasciwie zalozone i utrzymywane. Zeby osiagnac ten cel kierowcy musza by¢ swiadomi swojej roli w
zagwarantowaniu najlepszej kondycji opon oraz samych pojazdéw. Oznacza to regularne
sprawdzanie ci$nienia w oponach, gtebokosci bieznika oraz dobrania odpowiednich opon do pory
roku.

Dostep do rynkow najszybciej rozwijajacych sie ekonomicznie krajow, takich jak Indie, pozostaje
priorytetem. ETRMA dziata intensywnie w celu usuniecia barier dostepu do rynku i poparta zawarcie
umoéw o wolnym handlu (FTA), ktére sa na tyle obszerne i ambitne, zeby osiagnac¢ ten cel. Jednak to
okazato sie niezwykle trudne, szczegdlnie w kontekscie zatamania sie negocjacji uméw o wolnym
handlu z Indiami.

Czy moze Pani opowiedzie¢ nam o funkcji i wplywie na panstwa czlonkowskie nowego
programu unijnego - Plan Dzialan CARS 2020?

Plan CARS 2020 zostat przedstawiony przez Komisje Europejska w listopadzie 2012 roku i ma na
celu wzmocnienie przemystu motoryzacyjnego Unii Europejskiej. Oparty jest na wizji
konkurencyjnosci przemystu i zréwnowazonego rozwoju w 2020 roku oraz zalecen dotyczacych
sposobu realizacji tej wizji, przedstawionej w finalnym raporcie CARS 21. Gléwne obszary dziatania
to: emisje, finansowanie badan, elektromobilnos¢, bezpieczenstwo drogowe, nowe umiejetnosci,
inteligentne regulacje, negocjacje handlowe i miedzynarodowa harmonizacja.

W naszej opinii wiele mozna osiagnac poprzez inteligentna regulacje, rzeczywiscie realizowana, a nie
tylko ogdlne zasady. Ponadto, jak wspomniano wczes$niej, wazne sa negocjacje handlowe, ktore moga
zapewnic, ze wszystkie przyszte umowy o wolnym handlu skutecznie usuna wszystkie bariery
pozataryfowe. Dla produktu wysoce regulowanego, jak opony, miedzynarodowa harmonizacja jest
rownie wazna i podpisanie umowy UN ECE z 1958 r. z innymi krajami bedzie niezbedne do
uzyskania lepszego dostepu do rynkéw.

Czym jest wlasciwie prawo dotyczace opon zimowych i czy istnieja roznice w
poszczegolnych krajach czlonkowskich?

W Europie nie istnieje nic takiego, jak europejskie prawo dotyczace opon zimowych, poniewaz ich
zastosowanie jest zwiagzane z warunkami klimatycznymi danego regionu. W rozporzadzeniu 661/2009
znajduje sie propozycja definicji takich opon, ale nie zostata jeszcze wdrozona przez wszystkie
panstwa czlonkowskie, jak to sie stato w przypadku innych przepiséw krajowych (np. kodeks
drogowy). Europa jest zatem mozaika roznych legislacji. Niektore kraje, takie jak Niemcy, Austria,
Stowenia, Rumunia, Czechy, Stowacja i Szwecja, maja okreslony na poziomie krajowym obowiazek
zaktadania opon zimowych na konkretnie okreslone pory roku. W innych krajach na przyktad



obowiazek zakladania opon zimowych moze istnie¢ w niektdérych ich czesciach, zgodnie z warunkami
klimatycznymi. W Wielkiej Brytanii, Polsce, na Wegrzech, w Belgii, Holandii, Danii, a takze w
Portugalii, Grecji i Butgarii nie ma w ogole takiego obowiazku. Natomiast w krajach takich, jak
Finlandia, Estonia, f.otwa i Litwa nie ma obowiazku stosowania opon zimowych do pojazdéw
ciezarowych.

Podstawowe pytanie - czy w ogodle potrzebujemy opon zimowych? Moze opony
wielosezonowe sa wystarczajace?

Technologia opon zimowych jest opracowana specjalnie do temperatury ponizej 7°C, kiedy to opony
zimowe zapewniaja lepsza przyczepnos¢ i prowadzenie pojazdu na drogach zimnych, mokrych i
zasniezonych. To przeklada sie na lepsza przyczepnos¢ na $niegu oraz mniejsze zuzycie paliwa.
Przede wszystkim redukuja droge hamowania w poréwnaniu z oponami letnimi i zwiekszaja
bezpieczenstwo jazdy. Ponizsze dane mdéwia same za siebie:

- hamowanie na mokrej powierzchni +6°C: okoto 4 m krétsza droga hamowania na oponach
zimowych;

- hamowanie na mokrej powierzchni +2°C: okoto 11 m krétsza droga hamowania na oponach
zimowych;

- hamowanie na $niegu -5°C: okoto 37 m krotsza droga hamowania na oponach zimowych;
- hamowanie na lodzie -5°C: okoto 13 m krotsza droga hamowania na oponach zimowych.

W przyszlym roku pojawia sie nowi komisarze. O czym powinni pamieta¢, zeby utrzymac lub
zwiekszy¢ konkurencyjnos¢ branzy oponiarskiej w Europie?

W celu utrzymania konkurencyjnosci przemystu europejskiego, Komisja Europejska powinna
pamietac o nastepujacych priorytetach:

1. Potrzeba pelnego wdrozenia tzw. inteligentnych regulacji! Ocena skutkéw regulacji i potrzeba
kazdego nowego rozporzadzenia powinny by¢ dokladnie przeanalizowane, angazujac w to branze
oponiarska. Jest to istotny warunek dla pomyslnego funkcjonowania catego przemystu w Europie.

2. Wspieranie inwestycji w badania i innowacje. Europejski przemyst opon inwestuje nawet 3,5% w
badania i innowacje.

3. Zapewnienie sprawiedliwego i niedyskryminacyjnego dostepu do surowcéw.

4. Dostep do rynkdw rosnacych. W wysoce konkurencyjnym rynku globalnym stabilnos¢ przemystu
wymaga zdolnosci do szukania mozliwosci wzrostu gospodarczego na catym swiecie. Pomimo
kryzysu, ktory w 2008 roku uderzyt w Europe, inne regiony zanotowaty dwucyfrowy wzrost i
niestety, czesto sa to te regiony, ktdre narzucaja zagranicznym podmiotom bariery dostepu. Sukces
w usunieciu tych barier jest kluczowy dla konkurencyjnosci europejskiego przemystu oponiarskiego.
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