Prawdy i mity na temat sezonowej wymiany opon
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Jesli za oknem pojawia sie pierwszy $nieg, temperatury spadaja w okolice 0°C, a nasz samochdd
ciagle jezdzi na letnich lub uniwersalnych oponach, czas juz najwyzszy poznac kilka podstawowych
faktéw na temat ogumienia kot.

W telewizji, prasie i Internecie mozemy sie zetkna¢ z wieloma teoriami na temat wymiany opon. W
wiekszosci to niestety tylko mity, majace niewiele wspdlnego z rzeczywistoscia, dlatego nie warto
braé¢ ich pod uwage w tak waznej kwestii, jaka jest bezpieczenstwo jazdy. Z najpopularniejszymi z
tych mitéw dzis$ sie rozprawimy.

Mit nr 1: Wcale nie trzeba wymienia¢ opon na zime. Wystarczy zalozy¢ tzw. uniwersalne
ogumienie i jezdzi¢ na nim przez caly rok.

Jak jest naprawde?

Wymiana opon na zimowe to konieczno$¢ w naszej strefie klimatycznej. Opony uniwersalne sa tak
pomyslane, by mogty polaczy¢ wszystkie istotne wltasciwosci opon letnich i zimowych. Ze wzgledu
jednak na zbyt duze zréznicowanie warunkéw pogodowych, optymalne potaczenie zalet obu typéw
jest niemozliwe. Ogumienie zimowe wymaga bardzo specyficznych parametréow. Dzieki specjalnie
dobranej rzezbie i sktadnikom bieznika, ziméwki lepiej sprawdzaja sie na sniegu, lodzie i btocie
posniegowym niz opony uniwersalne czy letnie. Specjalnie dobrane elementy, takie jak krzemionka,
zapewniaja gumie duza elastycznos¢ w zimie. W konstrukcji opon zimowych wzieto réwniez pod



uwage dobra przyczepnosc na wilgotnej i zimnej powierzchni, co jest znacznie wazniejsze niz opory
toczenia, szczegdlnie uwzgledniane w parametrach opon letnich.

Catla konstrukcja opon na zime skupia sie na efektywnym odprowadzaniu wilgoci o réznej
konsystencji w niskich temperaturach oraz na wspomaganiu przyczepnosci podczas manewrow przy
niesprzyjajacych, zimowych czynnikach pogodowych.

Ani opony letnie, ani uniwersalne nie zapewniaja takiego poziomu bezpieczenstwa podczas jazdy po
$niegu, jak zimowki. Wymiana opon na najlepiej dopasowane do warunkéw pogodowych jest
niezbedna.

Mit nr 2: Z wymiana opon najlepiej poczeka¢ do pierwszego sSniegu.
Jak jest naprawde?

Pierwszy $nieg oznacza, ze juz sie spozniliSmy. Nie chodzi tylko o to, Ze inni tez czekali na ostatnig
chwile, a teraz sa kolejki w serwisach samochodowych. Specjalisci sa zgodni co do tego, Ze wymiana
opon jest konieczna w momencie, gdy temperatura spadnie do 7°C. Snieg pojawia sie duzo pézniej,
tymczasem to jest granica, przy ktorej parametry jezdne naszych opon znacznie sie obnizaja. W
takich warunkach letnie ogumienie nie zapewnia juz bezpiecznej jazdy. Dodatkowo nalezy wzia¢ pod
uwage fakt, ze nowe opony trzeba dotrzec¢, a na to potrzeba ok. 300 km, czyli warto sie tym
zainteresowac na diugo przed nadejsciem prawdziwej zimy.
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Mit nr 3: Na zime koniecznie trzeba zaklada¢ opony wezsze od uzywanych w porze letniej.
Jak jest naprawde?

To zalezy od tego, na jakim terenie bedziemy tych zimowek uzywac. Odchodzi sie juz od zakladania
wezszych opon, z wyjatkiem samochodow uzywanych na bardzo o$niezonych trasach, z dala od
duzych aglomeracji miejskich. Zdaniem fachowcow w takich warunkach wezsze opony lepiej sie
sprawdzaja poniewaz, dzieki duzemu naciskowi na nawierzchnie, tatwiej zagtebiaja sie w Snieg,
ugniatajac go przy tym i usprawniajac jazde. W warunkach miejskich, gdzie pojazdy nie stykaja sie
tak czesto ze Sniegiem, co z lodem i btotem, mechanizm ten nie ma zastosowania. Wezsze opony
wydluzaja hamowanie i zmniejszaja przyczepnos¢ podczas manewrow na $liskiej nawierzchni.
Dlatego w wiekszosci przypadkdéw powinno sie zaktada¢ na zime opony o szerokosci zalecanej przez
producentéw, czyli najczesciej takiej samej jak latem.

Mit nr 4: Kazdy rodzaj bieznika nadaje sie¢ na zime.
Jak jest naprawde?

Niestety, nie kazdy bieznik zapewnia nam taki sam stopien bezpieczenstwa i musimy by¢ bardzo
uwazni dobierajac go do kaprysnych warunkéw zimowych. Na rynku dostepnych jest kilkaset modeli
opon, ale ich biezniki mozna podzieli¢ na 3 gléwne rodzaje: symetryczne, kierunkowe i
asymetryczne. Symetryczny bieznik to taki o identycznej budowie strony lewej i prawej, a
wyposazone w niego opony mozna montowaé na kota w dowolnej kombinacji. Jest to najprostszy
model bieznika, nie polecany do opon zimowych ze wzgledu na niewielka skutecznos¢ w
odprowadzaniu wilgoci.

Kierunkowy wzér bieznika posiada okreslony kierunek toczenia opony, a jego ksztalt poréwnac
mozna do litery V. Taka budowa zapewnia skuteczne odprowadzanie wilgoci i btota oraz zapobiega



slizganiu sie kdt na wilgotnej lub zamarznietej nawierzchni. Biezniki kierunkowe polecane sa
zarowno do letnich jak i zimowych opon.

Coraz popularniejsze staja sie opony o biezniku asymetrycznym, w ktérym prawa strona rézni sie od
lewej, a producent dodatkowo okresla, ktéra powinna znalez¢ sie na zewnatrz. Mocniejsza strona
zewnetrzna takiej opony to wieksza przyczepnosé na zakretach. Czes¢ wewnetrzna, z wieksza liczba
lameli, zapewnia lepsze odprowadzanie wody i wieksze bezpieczenstwo przy gwattowniejszych
manewrach na drodze. Bieznik asymetryczny daje takze cichsza i bardziej ekonomiczna jazde. Opony
z tym rodzajem bieznika sa dobre na zime, zwlaszcza na dtugie trasy poza miastem, poniewaz dobrze
sie sprawdzaja w trudnych warunkach.

Mit nr 5: Bardziej oplaca sie kupowa¢ opony uzywane niz nowe.
Jak jest naprawde?

Zakup uzywanych opon to ryzyko, ktdrego nie warto podejmowac, poniewaz moze nas drogo
kosztowaé. Oczywiscie perspektywa niskiej ceny (od 30% do nawet 80% taniej niz nowe) moze by¢
bardzo kuszaca. Opony uzywane mozna kupic juz za 50 zt za sztuke, podczas gdy za nowe trzeba dac
co najmniej 160 zt. Céz z tego, kiedy kupujac uzywane ogumienie zazwyczaj nie mamy szans, by
dowiedzie¢ sie czegokolwiek o warunkach ich przechowywania, ci$nieniu czy wywazeniu kdt, na
ktorych sie znajdowaly. A przeciez wszystko to ma ogromne znaczenie dla ich stanu. Dlatego tez dla
bezpieczenstwa najlepiej przed takim zakupem zasiegna¢ porady fachowca, a to przeciez tez
kosztuje, wiec okazac sie moze, ze wcale nie bedzie taniej. Nowe opony zimowe, ktorych biezniki nie
stracity swych wlasciwosci posiadaja bezpieczne parametry hamowania i przyczepnosci. Sa tez na
gwarancji i zapewniaja przynajmniej dwusezonowa, bezpieczna jazde, czego nie da sie powiedzie¢ o
oponach z drugiej reki. Na bezpieczenstwie nie warto oszczedzac.
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