Profesjonalisci o oponach na zime: jak o nie dbac i kiedy
wymieniac?

data aktualizacji: 2013.11.20

Co najmniej 20 opon zabiera na kazdy trening na torze kierowca wyscigowy. Sa to zwykle 3



komplety na nawierzchnie sucha i 2 na mokra. Po dwdoch godzinach jazdy 3 komplety
nadaja sie tylko do wyrzucenia. - Opony sa jak buty - mowi Maciej Dreszer, mlody kierowca
wyscigowy. - Jesli dbamy o zdrowie i bezpieczenstwo, powinniSmy w odpowiednim czasie
wymieniac je na nowe.

Jesienno-zimowy sezon drogowy co roku stawia polskich kierowcow przed dylematem: czy
powinienem w ogdle wymieni¢ opony, a jesli tak, to na nowe, czy moze uzywane? Polskie prawo nie
naktada na kierowcéw obowigzku takiej wymiany, wiec czesto silniejsza od zdrowego rozsadku jest
»tanios¢”. Profesjonalisci nie maja jednak watpliwosci: na oponach sezonowych pojedziemy
bezpieczniej i... taniej.

- Zeby tak bylo, powinnismy zadba¢ o odpowiednie uzytkowanie i przechowywanie opon. Kluczowq
role w bezpieczenstwie i Zywotnosci opon odgrywa cisnienie - méwi Maciej Dreszer.
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Wyscigowy ,,poligon” opon

Wyscig na torze rézni sie oczywiscie od codziennego uzytkowania samochodu, jest to jednak
doskonaty poligon doswiadczalny, szczegdlnie dla opon. Przy ekstremalnych predkosciach,
przyspieszeniach i temperaturach mozna jak na dtoni zaobserwowac, jak sie zuzywaja i jakie sa ich
mocne i stabe punkty.

Kazdy kierowca dostaje na starcie identyczne opony od producentéw. Jesli wiec samochody maja
identycznie wyregulowane cisnienie, to réznica w szybkosci przejazdéw poszczegolnych zawodnikéw
miesci sie w setnych sekundy. Jesli jednak ktéres z aut bedzie miato nieco inne, Zle ustawione
ci$nienie, to jego czas moze juz by¢ gorszy o kilka sekund. Maciej Dreszer opowiada o przypadku,
kiedy podobna réznice spowodowato nie ci$nienie, ale wiek opon.

- Na jednym z przejazddéw kwalifikacyjnych pojawity sie spore, kilkusekundowe réznice w
przejazdach, mimo zZe wszyscy mieli takie same opony i cisnienia. Doszlismy do wniosku, ze kilku
kierowcéw, ktdrzy pojechali szybciej, startowato na znacznie ,,Swiezszych” gumach lub ich producent
zastosowat w nich innq mieszanke - opowiada Maciej Dreszer.

Zatem im bardziej opona bedzie ,przelezana”, tym bardziej bedzie utlenia¢ sie guma, a tym samym -
zmniejszac jej przyczepnos$c. Informacje o wieku mozna sprawdzi¢ na boku opony. Rozpoczyna sie od
liter DOT (ang. Department Of Transportation). Cztery ostatnie cyfry numeru DOT oznaczaja kolejne
tygodnie i rok produkcji opony. Np. 3409 oznacza opone wyprodukowana w 34 tygodniu 2009 roku.
Eksperci sugeruja zakup opon nie starszych niz dwa lata.
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Wiesz na czym jedziesz?

Rozwazajac wymiane opon bierzemy zwykle pod uwage dwa kryteria - bezpieczenstwo i koszty. I
stusznie!

- Optymalne bezpieczenstwo zimq zapewniajq tylko nowe opony zimowe. Poza rzezbq bieznika i
sktadem gumowej mieszanki, kluczowa jest gtebokos¢ bieznika. Nowy bieznik ma gtebokosc ok. 8-10
mm, co pozwala nam przejechac na oponie co najmniej 2, a przy rozsqdnej eksploatacji nawet petne
3 sezony zimowe - mowi Rafat Kurek, kierownik serwisu oponiarskiego Deltahelp z Tarnowa.

Nasze opony w drugim i trzecim sezonie sa juz oponami uzywanymi, ale sa nadal bezpieczne. Traca



powoli swoje wlasciwosci jezdne, gtdéwnie z powodu stopniowego splycenia bieznika i tzw. utleniania
i utwardzania sie mieszanki gumowej, z ktérej wykonano opony. Jednak w drugim i trzecim sezonie
uzytkowania sa to nadal NASZE opony. Znamy cata historie ich uzytkowania, podobnie jak naszych
butéw. Wiemy gdzie i jak byly przechowywane latem, pamietamy jak byly eksploatowane, czy
woziliSmy ciezkie tadunki, jak dbaliSmy o wysoko$¢ ci$nienia, mamy pewnosc, ze NASZE opony nie
uczestniczyly w powaznym wypadku samochodowym (ich wewnetrzna struktura nie zostata
uszkodzona). Czy mozemy to samo powiedzie¢ o ,,uzywkach” ze sktadu opon?

Wystarczy odpowiedzie¢ sobie na pytanie: czy ktos pozbywa sie dobrych opon uzywanych? Nawet
bogaty Niemiec czy Francuz liczy sie przeciez z wydatkami.

- Radze sprawdzic rok produkcji oraz czy ma oznaczenie opony zimowej (tzw. sniezynka), a nie tylko
M+S (ang. Mud and Snow), ktére stosuje sie na oponach catorocznych. Zeby mie¢ pewnosé co do
jakosci opony, warto poprosi¢ dobrego wulkanizatora o ocene jej wewnetrznej struktury. Mozna to
zrobic tylko na wysokiej jakosci wywazarce - méwi Rafat Kurek.

Pamietajmy tez, Ze opona z bieznikiem o gtebokosci ponizej 5 mm traci powoli nalezyte wtasciwosci
jezdne. Taka opona, przy ograniczonym zaufaniu do jej wtasciwosci, moze postuzy¢ jedynie jeden
sezon zimowy.

Co wazne, w razie wypadku firmy ubezpieczeniowe oceniaja stan, rodzaj i jako$¢ opon, bo moze to
wplynac¢ na obnizenie lub wstrzymanie wyptaty ubezpieczenia. Takze to jest wiec ekonomicznym
uzasadnieniem zakupu nowych opon.

- Zakup nowych opon to wydatek raz na trzy lata, na pewno duzy, ale wcale nie musimy kupowac
opon najdrozszych. Nawet najtarnisze nowe opony zimowe sq lepszym rozwigzaniem od uzywanych.
Wiekszos¢ producentow stosuje zaawansowane technologie oraz bardzo zblizone materiaty - méwi
kierownik serwisu Deltahelp. - Co prawda producenci promujg wymyslne rodzaje bieznikéw, lecz
przy normalnej, a nie wyczynowej jezdzie ksztatt bieznika nie wptynie zasadniczo na nasze
bezpieczernstwo, a co najwyzej obnizy poziom szumoéw i moze nieznacznie ilos¢ zuzywanego paliwa.

Przy przemyslanym zakupie koszt nowych opon zimowych powinien okaza¢ sie niewiele wyzszy niz
uzywanych.

(=]

Cisnienie ma znaczenie

Zdaniem ekspertow ponad potowa Polakdw jezdzi na oponach z nieprawidtowym ci$nieniem. Rzadko
sprawdzamy ciSnienie, bo jestesmy zabiegani, albo nie wiemy, Ze jest to wazne. A jest, i to bardzo -
nieprawidtowy poziom cisnienia w oponach wydtuza droge hamowania, wptywa na szybsze zuzycie
bieznika i powoduje wzrost oporow toczenia, co prowadzi do wzrostu spalania nawet do 10 proc.

- Niskie cisnienie zwieksza tez wielokrotnie ryzyko eksplozji opony, poniewaz nastepuje zmienne,
nieprawidtowe roztozenie nacisku osi pojazdu na podtoze oraz zmienia sie powierzchnia styku opony
Z nawierzchniq. Opone o zbyt niskim cisnieniu po prostu rozwalcowujemy. Jej struktura wewnetrzna
ulega uszkodzeniu, a konsekwencjg tego moze by¢ wybuch - wyjasnia Rafat Kurek.

Maciej Dreszer dodaje, ze startujgc w wyscigach samochodowych miat okazje przekonac sie o tym,
jak niebezpieczne jest zbyt niskie cisnienie w oponach.

- Czesto kierowcy wyscigowi poszukujg sposobow na zwyciestwo na torze. Kluczem do zwyciestwa w
pucharowych wyscigach jednakowych aut jest wtasnie cisnienie w oponach - opowiada Maciej



Dreszer. - Kilku zawodnikoéw eksperymentowato niedawno na torze Hungaroring z bardzo niskimi
cisnieniami. Po prostu nie dojechali do mety. Wczesniej czy pozniej nastepowato uszkodzenie
struktury opony i jej eksplozja.

Jak prawidlowo kontrolowac cisnienie w oponach? Pomiaru i regulacji najlepiej dokonuje sie nie na
zimnej oponie, ale lekko rozgrzanej, np. po przejechaniu 2-4 km przy niewielkiej predkosci.
Najczesciej w normalnych warunkach drogowych zalecane w oponach zimowych cisnienie wynosi 2,0
do 2,2 bara. Cisnienie homologowane przez producenta danego auta znajdziemy najczesciej na
klapce wlewu paliwa, progu, stupku, drzwiach kierowcy lub w schowku deski rozdzielczej. W zimie
swiadomie powinni$my to zalecane ci$nienie zwiekszy¢ o 0,2 bara. To nasza gwarancja na wypadek
wiekszych mrozéw badz réznic temperatur dobowych ze wzgledu na fronty atmosferyczne.

Garaz dla opony

Zdaniem ekspertow na przedtuzenie zywotnosci opony sezonowej wplywa nie tylko sposéb jej
uzytkowania, ale tez przechowywania. Cho¢ w Polsce z roku na rok rosnie sie¢ przechowywalni, to
polscy kierowcy wciaz podchodza do nich dosé sceptycznie. Gléwne przyczyny to koszty, brak
zaufania do zakltadow oponiarskich, ktdre te ustuge oferuja, np. kierowcy nie maja pewnosci, czy
dana firma bedzie funkcjonowac przez kolejny rok, czy np. w kolejnym sezonie nie podniesie optat za
wymiane opon.

Okazuje sie jednak, ze jesli znajdziemy zaufang i dobrej jakosci przechowalnie opon, oszczedzimy
sobie nie tylko klopotéw zwiazanych z wozeniem i magazynowaniem, ale tez przedtuzymy zywotnosc
naszych opon.

Co zatem powinna oferowac dobra przechowalnia? Po pierwsze odpowiednie warunki: stata
temperature rzedu kilkunastu stopni C - zaréwno zima jak i latem, oraz przewiewne worki na opony,
dzieki czemu guma opon nie bedzie sie utlenia¢. W magazynie nie powinno by¢ takze swiatta
dziennego, a opona przed umieszczeniem w przechowalni powinna tez zosta¢ umyta w automacie i
wysuszona. Jesli zostawimy na oponie ttuszcz (oleje, ropa zbierana z jezdni), czy tez w miejscu
przechowywania bedzie wilgotno, mieszanka gumy ulegnie degradacji, bedzie sie utwardzata i
utleniata.

Na Zachodzie dealerzy samochodow i firmy wymieniajace opony odsytaja je do duzych,
dedykowanych centrow logistycznych. W Polsce ustuge czesto oferuja mate warsztaty
wulkanizacyjne, ktore nie zawsze moga zapewni¢ warunki odpowiednie do przechowywania opon.

- My zaobserwowalismy dwa ciekawe fakty. Po pierwsze 100 proc. klientow, ktdrzy raz zostawili
opony na przechowanie, zostawiajq je po raz kolejny. Po drugie, z przechowalni chetnie korzystajq
kobiety, w naszym przypadku to az 30 proc. klientow - mowi Rafat Kurek.
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ZAWODOWCY O OPONACH

Jak opona wplywa na droge hamowania?
Arkadiusz Kocemba, kierowca Oponeo Motorsport:

O tym, ze jazda w zimie na letnich oponach jest niekomfortowa i wrecz niebezpieczna, wiemy
wszyscy. W miescie jeZdzimy z predkosciami okoto 45-55 km/h. Przy ujemnych temperaturach, gdy
na jezdni znajduje sie chocby odrobina sniegu, droga hamowania na ,ziméwkach” staje sie o potowe
krotsza.



Potwierdzajq to opublikowane niedawno przez serwis Oponeo.pl testy opon, jakie przeprowadzit
Automobilklub Auto Club Europa (ACE) oraz niemieckie stowarzyszenie nadzoru technicznego GTU.
Wynika z nich, ze droga hamowania na sniegu z predkosci 50 km/h na oponie zimowej wyniosta 17,6
m, na catorocznej 20 m, zimowej odnawianej 20,5 m, a na letniej az 46,6 m.

Jak opona wplywa na styl jazdy?
Maciej Dreszer, kierowca wyscigowy:

Z wtasnych obserwacji wiem, ze auta na letnich oponach majq w zimie ktopoty nie tylko z
hamowaniem, ale z ruszaniem na skrzyzowaniach, ze startem na swiattach pod goérke, itp. Oproécz
dramatycznego obnizenia przyczepnosci pojawia sie pogorszona sterowalnosc¢ autem, ,ptywanie” w
zakretach, znoszenie na boki podczas hamowania. Wszystko to powoduje, Zze w zimie przejechanie
tego samego odcinka drogi na letnich oponach jest o wiele bardziej niebezpieczne i zabiera wiecej
czasu: wiecej manewrujemy gazem, wczesniej zaczynamy hamowanie, czasem z koniecznosci
zmieniamy trase dojazdu do celu, aby unikng¢ stromych podjazdow. To wszystko wplywa na zuzycie
paliwa podczas jazdy. Dodatkowo, wzrasta prawdopodobienstwo sttuczki, a co za tym idzie, kosztow
napraw, wzrostu sktadki ubezpieczeniowej i w razie uszczerbku na zdrowiu - obnizenia wyptaty do
tzw. ,chorobowego”. Zatem jazda w warunkach jesienno-zimowej aury na ziméwkach jest
bezpieczniejszym i tanszym rozwiqzaniem niz pozorna oszczednosc i proby przetrwania zimy na
oponach letnich.
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