125 lat firmy Dunlop: Ludzie Dunlopa
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John B. Dunlop, Jackie Stewart, Sobiestaw Zasada - to tylko trzy z setek wyjatkowych oséb
zwiazanych z marka Dunlop.

125 lat istnienia firmy Dunlop to nie tylko nowe produkty, technologie i zwyciestwa w sportach
motorowych. To przede wszystkim ludzie, ktérzy tworzyli historie firmy, wptywali na jej rozwdj i byli
silnie zwigzani z marka.

- O wyjgtkowosci naszej firmy swiadczq nie tylko efekty dziatalnosci, ale takze ludzie, ktorzy
wspolnie pracujq na sukces Dunlopa oraz ci, ktérzy nas wspierajq. Nie sposob wymienic¢ wszystkich,
bo sq ich tysiqce: pracownicy, partnerzy biznesowi czy kierowcy, ktdrzy wybrali nasze opony.
Niektore historie sq jednak najbardziej spektakularne - mowi Lukasz Ttuchowski, dyrektor
marketingu opon osobowych Grupy Goodyear w Polsce i na Ukrainie.

Opona z plétna, gumy i smoczka

Wspominajac legendarne osobowosci zwigzane z marka Dunlop, nie sposéb poming¢ Johna B.
Dunlopa. Wynalazca opony pneumatycznej i zatozyciel firmy urodzit sie 5 lutego 1840 r. w Dreghorn
w Szkocji. Z zawodu byt lekarzem weterynarii, ktéry od 1867 r. prowadzit swoja praktyke w
Belfascie. Jak wiadomo, na pomyst wynalezienia opony lekarz wpadt przypadkiem, kiedy jego syn
poskarzyt sie na trudnosci podczas jazdy na trdjkotowym rowerku. Z kawatka ptétna, gumy i smoczka
z butelki do karmienia niemowlat Dunlop senior skonstruowat pierwsza opone z detka. Gdy
napompowat ja przy pomocy pompki do pitki noznej, Jack z radoscia oznajmil, Ze jazda jest znacznie



wygodniejsza, a pojazd ptynnie pokonuje nieréwnosci drogi.

Idea stworzona przez Johna B. Dunlopa okazata sie wielkim przetomem: poza rowerami opona
detkowa mogta by¢ montowana rowniez w samochodach i motocyklach. John Dunlop 31 pazdziernika
1888 r. opatentowat opone pneumatyczna z detka. W 1889 r. wraz z innymi udziatowcami zatozyt
firme The Dunlop Pneumatic Tyre Company, ktéra rozpoczeta produkcje opon i detek
samochodowych. Wbhrew pozorom John B. Dunlop nie zbit jednak na swoim wynalazku fortuny,
poniewaz sprzedatl patent juz w 1896 r. Nastepnie przeprowadzit sie do Dublina, gdzie rozpoczat
wspolprace z firma rowerowa Bowden and Gillies. Zmart 23 pazdziernika 1921 r. w Dublinie, ale
zalozona przez niego firma dziata do dzis.

Szkot lata na Dunlopach

Kazdy fan motoryzacji, a w szczegdlnosci Formuly 1, z calg pewnoscia kojarzy postac Jackie’ego
Stewarta, czyli ,Latajacego Szkota”. Legendarny kierowca, trzykrotny mistrz F1, juz jako
trzynastolatek osiagatl sukcesy w sporcie, tyle ze byto nim... strzelanie do rzutkéw. Zaangazowanie w
sport byto dla niego ucieczka od szkoty, w ktdrej jako dyslektyk miat wiele probleméw i nie do konca
sie odnajdywat. Z motoryzacja miat jednak rowniez kontakt od wczesnych lat, poniewaz jego ojciec
posiadat warsztat samochodowy, w ktérym Stewart pracowat jako pomoc mechanika. Jego start w
wyscigach samochodowych byt wiec tylko kwestia czasu.

Kariere wyscigowa Stewart rozpoczat w 1961 r., natomiast juz w 1965 r. dolgczyt do zawodnikow
krélowej sportdéw motorowych, zasiadajac za kierownica bolidu British Racing Motors. Pierwszy tytut
mistrzowski zdobyt cztery lata pdzniej. Warto dodaé, ze Dunlop dostarczyt specjalne opony CR84 dla
jego Matry MS 80 z silnikiem Cosworth. Rozwiazania zastosowane w CR84 wprowadzono pdzniej do
»cywilnych” opon, takich jak Dunlop SP Sport czy D1. W latach 1971 i 1973 Flying Scot zdoby!
jeszcze dwa tytuty mistrzowskie w Formule 1. L.acznie Szkot wystartowat

w 99 wyscigach, wygrywajac 27 z nich i 43 razy stajac na podium, 17 razy startujac do wyscigu z
pole position.

Opony dla Zasady

Historia firmy Dunlop w Polsce wiaze sie z osoba najwybitniejszego polskiego kierowcy rajdowego,
11-krotnego mistrza Polski i 3-krotnego mistrza Europy, ktory swoje najwieksze sukcesy odnidst
wlasnie na oponach tej marki. Debiutowat w nich na poczatku lat 50. XX wieku, a juz pod koniec
dekady osiagnatl pierwsze zwyciestwa, by wkrétce wejs¢ do Scistej czotéwki polskich rajdowcow.
Poczatkowo jezdzil réznymi typami samochodéw, m.in. BMW 700, Simca Aronde i Morris Cooper. Od
poczatku sezonu 1964 zwiazat sie z austriacka firma Steyr-Puch. Niepozorny, tylnosilnikowy Puch
650 TR okazat sie szczesliwym wyborem. Na trudnym i stynacym z kamienistych nawierzchni rajdzie
Akropolis zajat 1. miejsce w klasie, pokonujac rywali jadacych mocniejszymi wozami.

W 1965 r., wraz z pilotem Kazimierzem Osinskim, Zasada zajat drugie miejsce w Rajdzie Polski i
zwyciezyt w klasie do 700 ccm w prestizowym rajdzie Monte Carlo. Na poczatku wspotpracy ze
Steyr-Puch Zasada jezdzit na oponach réznych producentéw. Po licznych prébach wybrat ogumienie
firmy Dunlop. W wydanej w 1970 r. ksiazce ,, Samochdd, rajd, przygoda” Zasada tak wspominat
pierwszy sezon wspolpracy z brytyjska firma: ,W tym roku pojechaliSmy na innych oponach - Dunlop
SP z przodu i Dunlop Weathermaster z tytu. Te drugie to wlasciwie opony $niegowe, terenowe, ktore
zdaly w petni egzamin. Dowodem byty tylko 3 defekty: dwa z powodu gwozdzi.”

Wspotpraca z Dunlopem przyniosta znakomite efekty. Sezon 1966 to liczne zwyciestwa, a przede
wszystkim zdobyty po raz pierwszy przez Polaka tytut Rajdowego Mistrza Europy. W 1967 r., po
krotkim epizodzie z Lancia Fulvia HF, Zasada przesiadt sie za kierownice Porsche. W pojezdzie



zamontowano opony Dunlop SP Sport w standardowym rozmiarze 165 R15 na seryjnych, stalowych
obreczach. Przed rajdem Osterreichische Alpenfahrt Dunlop dostarczy! Zasadzie najnowszy model
opon radialnych SP 44 Weathermaster M+S z bieznikiem btotno

-$niegowym. Cho¢ impreze rozgrywano w maju, bieznik znakomicie sprawdzat sie na szutrowej
nawierzchni Alp.

Drugi sezon wspdtpracy z Dunlopem zakonczyt sie ponownym zdobyciem tytutéw Mistrza Europy
oraz Mistrza Polski w klasie B3 (powyzej 1300 ccm). Po sukcesach odniesionych w modelu 912, firma
z Zuffenhausen udostepnita Polakowi znacznie mocniejsze Porsche 911 S z 6-cylindrowym silnikiem
o mocy ponad 160 KM. Wraz z pilotem Jerzym Dobrzanskim Zasada zwyciezyt Gran Premio Standard
Argentina. Przed rajdem, zdominowanym przez argentynskich kierowcéw, nie dawano mu wiekszych
szans. Impreza cieszyla sie zla stawa, niemal kazdego roku na trudnej, wiodacej czeSciowo przez
gory trasie dochodzito do smiertelnych wypadkéw. Kamieniste podtoze wymagato solidnego,
odpornego na uszkodzenia ogumienia. Zasada i Dobrzanski zwyciezyli, gdy wiodacy przez gory
ponad 400-kilometrowy odcinek pokryta gesta mgta. Dzieki precyzyjnym notatkom z trasy nawet przy
ograniczonej widocznosci mozliwa byla szybka jazda.

Znacznie wiekszym wyzwaniem byl maraton Londyn-Sydney rozgrywany w 1968 roku. W liczaca
ponad 16 tys. kilometréw trase wyruszyt z pilotem Markiem Wachowskim. Dunlop dostarczyt
ogumienie i zorganizowat liczne punkty serwisowe, zaréwno w Europie oraz Azji, jak i na kluczowym,
australijskim odcinku. Warto dodac, ze ponad 90% uczestnikdw maratonu uzywato ogumienia
Dunlop, gtéwnie typu Weathermaster. Jeszcze w Turcji, na gérskim etapie Sivas-Erzincan pekt
obciazony zbyt grubym pancerzem ochronnym przewdd hamulcowy auta Zasady. Ponad 300
kilometréow zaloga Porsche przejechata w rajdowym tempie dysponujac tylko hamulcem recznym.
Awarie usuneli mechanicy montujac seryjny przewod, ktéry przetrwatl do konca imprezy. Porsche
rozwijato maksymalng predkos$¢ 218 km/h na pelnych kamieni i skalnych odtamkow drogach
australijskiego etapu.

Wraz z Markiem Wachowskim Zasada wystartowat tez w 17. edycji East African Safari Rally. Zatoga
czerwonego Porsche 911 z numerem startowym ,15” zajeta w nim 6. miejsce - i warto dodac, ze byto
to najlepsze miejsce wsrdd kierowcdw spoza Afryki. Takze na trasie imprezy rozgrywanej w
kenijskiej sawannie, Polacy jechali na ogumieniu Dunlop w rozmiarze 185 VR 15.

Wiecej na: www.dunlop.pl oraz www.motorsport.dunlop.eu
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