125 lat marki Dunlop: Przetlomy Dunlopa

data aktualizacji: 2013.12.12

Dunlop SP Winter. Besser als der Winter.
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Wynalazek Johna Boyda Dunlopa sprzed 125 lat odmienil na zawsze swiat motoryzacji. 31
pazdziernika 1888 r. brytyjski wynalazca opatentowal opone pneumatyczna z detka, dajac
poczatek nowej erze... i wielu innym przelomom sygnowanym marka Dunlop.

W latach 20. XX wieku Dunlop zaangazowat sie w bicie rekordu predkosci podczas jazdy po ladzie.
Wtedy to Henry Segrave jako pierwszy osiagnat predkos¢ 320 km/h. Taki wynik dzis$ nie szokuje, ale
wowczas byto zawrotna predkoscia. W ciagu kolejnych lat Dunlop wielokrotnie angazowat sie w
podobne projekty, przyczyniajac sie do kolejnych rekordéw. To dla Dunlopa nie tylko dziatalnos¢
prestizowa, ale rowniez szalenie istotne pole doswiadczalne, dostarczajace cennych danych do
produkcji przysztych generacji opon wyscigowych i szosowych.

W zwiazku ze swoim zaangazowaniem w sporty motorowe, Dunlop wciaz pracuje nad nowymi
technologiami, ktore poprawityby wyniki aut wyscigowych. W latach 50. XX wieku firma rozpoczeta
eksperymenty z tarczami hamulcowymi, ktore jest zdecydowanie tatwiej schtodzi¢ niz hamulce
bebnowe. Dzieki temu nie maja problemu z utrata skutecznosci hamowania. Nowinke technologiczna



zamontowano we wszystkich Jaguarach typu C i D, dzieki czemu w latach 50. pieciokrotnie wygraty
one 24-godzinny wyscig Le Mans.
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Odkrycia i wynalazki

Eksperci Dunlopa pracowali nie tylko na torze wyscigowym, ale takze w fabryce Fort Dunlop w
Wielkiej Brytanii, gdzie opracowywali m.in. nowe rozwiazania dla opon do samochodéw osobowych.
To wlasnie tam w 1962 r. dziat techniczny firmy odkryt zjawisko aquaplaningu. Stato sie to, kiedy
technicy prébowali przeanalizowaé niebezpieczne zjawisko duzej utraty przyczepnosci opon przy
wzroscie predkosci na mokrej nawierzchni. Przeprowadzone przez zespdt Dunlopa pokazy, podczas
ktorych w czasie jazdy opony ,wystrzeliwaly” na bok strumienie wody, wywotaly sensacje na catym
Swiecie i doprowadzily do przyznania zespotowi licznych nagréd. Opatentowanie modelu,
wprowadzonego jako SP 68, spowodowato, ze od tamtego momentu do chwili obecnej rozwdj opony
koncentruje sie na powierzchni kilku cali kwadratowych, ktére majg kontakt z podtozem. Gestosc
nacie¢ na powierzchni bieznika zostala znacznie zwiekszona, a nowy charakterystyczny element
znany jako ,aquajets” (kanaly prowadzace przez rowki bieznika) umozliwia odprowadzanie wody
bokiem.
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W latach 70. XX wieku Dunlop stworzyt pionierska konstrukcje bezpiecznej opony RunOnFlat, ktora
pozwala przez jakis czas na jazde z przebita opona nawet po znacznej utracie w niej powietrza.
Protoplasta konstrukcji byta Denovo Dunlopa, zaktadana na specjalne koto, wyposazone w
mechanizm nadmuchiwania i uszczelniania przebitej opony. Konstrukcja byta bardzo skomplikowana
i dlatego opona ta nie odniosta spektakularnego sukcesu rynkowego, mimo ze zostata wybrana na
pierwsze wyposazenie do modelu Mini 1275GT. Jej nastepczyni, opona Dencloc z lat 80. XX wieku
posiadata prostszy system, ktory zapobiegal zsuwaniu sie opony z obreczy, nawet przy gwattownych
ruchach kierownica i przy zerowym cisnieniu powietrza w oponie. Inspiracja do jej stworzenia byly
opony stosowane przez zwycieska zatoge jadaca na Porsche 956 w wyscigu na torze Le Mans.

Znane rozwiazania w nowej roli

W latach 80. XX wieku Dunlop byt jednym z inicjatoréw kluczowych wydarzen w historii Swiata
sportéw motorowych. Wtedy zostat on zainspirowany rozwigzaniami stosowanymi w branzy
oponiarskiej przy produkcji opon szosowych. W latach 60. i 70. XX wieku opony radialne byty
bowiem bardziej rozpowszechnione w segmencie opon szosowych. Przyjmowano, ze duze, mocne
samochody wyscigowe z napedem na tylne kota najlepsze wyniki osiagaja na oponach diagonalnych.

Jednak w latach 80. XX wieku opony radialne staty sie norma w samochodach wyscigowych. Firma
Dunlop przyczynita sie do sukcesu Jaguara i Porsche w wyscigu Le Mans. Dzieki zaletom opon
radialnych zespoty te odniosty rekordowe 34. zwyciestwo na torze Sarthe w 1991 roku.

- Od ponad 100 lat Dunlop uczestniczy w rozwoju motoryzacji, proponujqgc przetomowe rozwiqgzania i
uczestniczqc w waznych, historycznych wydarzeniach. Ten rozwdéj wciqz trwa. Przyktadowo, w tej
chwili Dunlop uczestniczy w pracach nad samochodem wyscigowym jutra, GreenGT H2, ktory z
pewnosciq zmieni oblicze motoryzacji - méwi Lukasz Ttuchowski, Dyrektor Marketingu opon
osobowych Grupy Goodyear w Polsce i na Ukrainie.
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