Wymiana opon z czujnikami - dluzsza i bardziej kosztowna
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Jak twierdza eksperci motoryzacyjni sieci ProfiAuto, wejscie w zycie unijnej dyrektywy w
sprawie obowiazku montowania w nowych samochodach systeméw monitorujacych
cisnienie powietrza w oponach przelozy sie m.in. na bezpieczenstwo drogowe i zmiany w
cennikach wymiany ogumienia.

Unijna zmiana przepiséw oznacza, ze kierowcy, ktorzy zakupia nowy samochdd, beda musieli liczy¢
sie z drozszym i bardziej czasochtonnym serwisem ogumienia. Wynika to przede wszystkim z faktu,
Ze opone z zamontowanym wewnatrz czujnikiem nalezy zdemontowac i zamontowac na obrecz z
zachowaniem szczegolnej ostroznosci, a wiec wolniej, zeby nie uszkodzi¢ czujnika. Ustuga musi by¢
wykonywana w warsztacie, ktory posiada urzadzenie do aktywacji czujnikow, poniewaz niektore typy
czujnikdw nie zostang wykryte automatycznie przez system monitorowania po catkowitej utracie
ci$nienia i ponownym napompowaniu. Dtuzsza ustuga, z uzyciem specjalistycznego urzadzenia,
ktorego koszt trzeba zamortyzowac, odbije sie na cenie serwisu.

- Podczas serwisu ogumienia w samochodzie, ktory jest wyposazony w system monitorowania
cisnienia, nalezy podejs¢ ze szczegdlng ostroznosciq do demontazu opony z felgi. Po wymianie
oczywiscie pojawia sie tez koniecznos¢ odpowiedniego zakodowania i aktywacji tych czujnikéw. Co
wiecej, przy kazdorazowym odkreceniu czujnika nalezy wymienic¢ uszczelnienia i zawor. W
przypadku wymiany czujnika nalezy go zakodowac i aktywowac. Jesli mechanik przestrzega
ustalonych procedur i uzywa odpowiednich narzedzi, to ustuga ta nie przysporzy mu wiekszych
ktopotow. Warsztat nieprzeszkolony i nieposiadajqcy odpowiedniego sprzetu (aktywatora lub testera
diagnostycznego) nie powinien natomiast podejmowac sie takiej wymiany - wyjasnia Witold



Rogowski, ekspert motoryzacyjny sieci ProfiAuto.
Bedzie bezpieczniej

Obowiazkowe czujniki ci$nienia w oponach maja w zatozeniu przede wszystkim poprawic
bezpieczenstwo na drogach. Zaréwno zbyt niskie, jak i zbyt wysokie cisnienie zdecydowanie
pogarsza wlasciwosci jezdne pojazdu, wptywajac bezposrednio na sterownos¢ auta. Zbyt niskie
ci$nienie powietrza w ogumieniu moze skutkowac¢ op6znionymi i spowolnionymi reakcjami pojazdu
na ruchy kierownica.

Z kolei zbyt wysokie cisnienie to mniejsza powierzchnia styku opony z nawierzchnia, co wptywa na
nadsterownos$é pojazdu. Pogarsza sie wtedy réwniez przyczepnosc do jezdni. Jesli ubytek cisnienia
wystepuje w kole lub kotach po jednej stronie pojazdu, to mozemy sie spodziewac ,Sciggania”
pojazdu na te strone. Nieprawidtowe ci$nienie powoduje réwniez przyspieszone zuzycie opon. Przy
ekstremalnie zanizonym ci$nieniu pojawia sie takze ryzyko zsuniecia sie opony z obreczy podczas
pokonywania zakretu, a takze jej nadmierne nagrzewanie, mogace prowadzi¢ do rozerwania.

- W codziennej jeZdzie, podobnie jak w samochodowym rajdzie, bardzo wazne jest zachowanie
odpowiedniej przyczepnosci. Nie da sie tego osiggng¢ bez utrzymania odpowiedniego poziomu
cisnienia w oponach. Podczas wyscigéow zajmujq sie tym specjalisci. Codzienna jazda - wymaga
samodzielnej kontroli tego parametru. Kazdy kierowca powinien wiedziec, jakie cisnienie zaleca
producent jego pojazdu dla okreslonego rozmiaru zastosowanych opon przy okreslonym obcigzeniu
samochodu i co jakis czas kontrolowac jego poziom. Czujniki z pewnosciq utatwiq te kwestie -
komentuje kierowca rajdowy Waldemar Kluza, mistrz 2011 i wicemistrz 2012 w klasie N+2000 oraz
wicemistrz 2010 i wicemistrz 2014 w klasyfikacji generalnej GSMP.

Jak dzialaja czujniki?

Dziatanie czujnikéw opiera sie na systemie monitorujacym TPMS (ang. Tyre Pressure Monitoring
System), ktory ma za zadanie poinformowac kierowce o spadku cisnienia w oponach. Obecnie na
rynku dostepne sa dwa rodzaje systemow monitorujacych ci$nienie powietrza w ogumieniu, tzw.
bezposredni i posredni. Jak wyjasniaja eksperci ProfiAuto, system bezposredni wykorzystuje czujniki
(zasilane bateria) zamontowane przy zaworkach lub przyklejone do wewnetrznej czesci felgi.
Monitoruja one ci$nienie oraz temperature i droga radiowa wysytaja te dane do sterownika, ktory
nastepnie powoduje wyswietlanie odpowiednich komunikatéw na desce rozdzielczej samochodu.

Drugi z systemow, zwany posrednim, do pomiaréw wykorzystuje czujniki uktadu ABS lub ESP,
znajdujace sie przy kotach pojazdu. Cisnienie w kole oblicza na podstawie liczby obrotow lub
wibracji kot.

Nie tylko czujniki

Czujniki ci$nienia powietrza w oponach to nie jedyny wymaog, jaki producentom aut postawili
urzednicy z Brukseli. Od 1 listopada nowe samochody beda musiaty takze posiada¢ np. dwa zaczepy
systemu ISOFIX, wspomagajace zainstalowanie fotelikéw dla dzieci. Ponadto oparcie tylnej kanapy
bedzie musiato posiada¢ dodatkowe wzmocnienia, ktore w razie wypadku ochronia pasazeréow przed
ciezkimi przedmiotami. Nowe przepisy to takze wymdg, by kazde auto oferowane na terenie UE
wyposazone byto w czujniki sygnalizujgce niezapiete pasy bezpieczenstwa. W przypadku ich
niezapiecia system powinien upomnie¢ kierowce lub pasazera sygnatem dzwiekowym i wizualnym.

Innym obowigzkowym elementem wyposazenia samochodu po 1 listopada stanie sie sygnalizacja
optymalnego przelozenia biegéw. Za pomoca informacji wyswietlajacej sie na ekranie komputera



poktadowego kierowca zostanie poinformowany, kiedy zmieni¢ bieg na wyzszy lub tez nizszy.
Pomoze to nie tylko zmniejszy¢ zuzycie paliwa, ale takze zredukowac emisje CO2.

Zrédio:



