Niebezpieczenstwo aquaplaningu

data aktualizacji: 2015.08.12

AQUAPLANING

Latem aura bywa zmienna i bardzo czesto pada deszcz, a na jezdni, zwlaszcza w koleinach,
zalegaja kaluze. Dlatego Polski Zwiazek Przemystu Oponiarskiego przypomina, ze nie tylko
snieg czy 16d moga powodowac¢ niespodziewana utrate przyczepnosci na drodze. Woda
rowniez - szczegolnie, gdy jej warstwa zalega np. w koleinach i w polaczeniu z duza
predkoscia uniemozliwia kontakt opony z nawierzchnia.

Aquaplaning to utrata przyczepnosci pojazdu, ktérej gtéwna przyczyna jest nadmierna ilos¢ wody
zalegajaca na jezdni. Dodatkowo duza predkosc¢ czy zbyt plytki bieznik powoduja, ze opona nie
zawsze skutecznie wyprowadza zgromadzonga wode. Efektem jest powstanie klina wodnego miedzy
opona a nawierzchnia jezdni. Samochéd zachowuje sie wtedy podobnie, jak podczas poslizgu na
lodzie - na boki ucieka tyt pojazdu, a kierownica operuje sie nienormalnie lekko.

Ryzyko wystapienia aquaplaningu zalezy nie tylko od ilosci wody na drodze. Istotna role odgrywa
rowniez predkosé wjazdu np. w katuze czy koleiny wypelnione woda. Dostosowanie predkosci do
panujacych warunkow atmosferycznych to podstawa bezpieczenstwa nie tylko naszego, ale
wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

- Wielu kierowcow nie zdaje sobie sprawy, jak niebezpieczne moze byc zjawisko aquaplaningu. Jazda
w trakcie deszczu lub tuz po nim wymaga od nas szczegolnej ostroznosci. Mowiqgc o zachowaniu
ostroznosci pamietajmy, Ze oprocz kierowcy zawsze znaczenie ma jakosc opon i ich stan - mowi Piotr
Sarnecki, dyrektor generalny PZPO.

Kolejnym czynnikiem majacym wplyw na wystapienie zjawiska aquaplaningu jest stan opon -
szczegolnie gltebokos¢ bieznika i poziom ci$nienia w oponach. Z im wieksza predkoscia wjezdzamy do
wody na oponach z niskim bieznikiem i zbyt matym ciSnieniem powietrza, tym wieksze jest
zagrozenie, ze wpadniemy w poslizg i utracimy kontrole nad pojazdem.

- Cisnienie powinno przyjmowac¢ wartos¢, jakq przewidziat producent pojazdu. Co prawda minimalna
gtebokos¢ bieznika w Polsce wynosi 1,6 mm, to jednak zalecamy, by wynosita przynajmniej 3-4 mm.



To jest minimalna granica rozsqdku. Dzieki temu zwiekszamy swaoje szanse na utrzymanie kontroli
nad samochodem przy wjeZdzie np. w koleiny wypetnione wodq - mowi Piotr Sarnecki.

Co zrobi¢, gdy jednak aquaplaning nam sie przydarzy i poczujemy, ze auto wpadio w poslizg? Przede
wszystkim powinni$my zachowac¢ zimna krew, trzymac kierownice w kierunku jazdy oraz zdja¢ noge
z gazu zeby tagodnie wytraci¢ predkos¢. W takiej sytuacji kluczowe jest wlasnie wyjscie z poslizgu,
wiec musimy utrzymywac skret kot sprzed wejscia w aquaplaning. Jesli przed nami pojawia sie
przeszkoda, sprobujmy nacisna¢ mocno na hamulec (jadac samochodem z ABS) lub hamowac¢
pulsacyjnie (jesli pojazd nie posiada systemu ABS). W momencie odzyskania kontaktu z podtozem
kola szybciej zaczng hamowac. Pamietajmy, ze droga hamowania na mokrej nawierzchni zawsze jest
dhuzsza niz na suche;j.

Najlepiej jednak przewidywac i zapobiegaé, niz potem ratowac sie gwattownymi manewrami. By
zmniejszy¢ ryzyko wystapienia aquaplaningu zalecamy:

- uzywac dobrej jakosci opon,

- dba¢ o odpowiednie cisnienie i regularnie sprawdzac gtebokos¢ bieznika,

- dostosowywacé predkosci do warunkow pogodowych panujacych na drodze,
- zachowac bezpieczna odlegto$¢ miedzy pojazdami,

- utrzymywac pojazd w dobrym stanie technicznym.
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