Problemy z zawieszeniem poznasz po zuzyciu bieznika
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Wymiana elementow zawieszenia lub ukladu kierowniczego oraz powazniejsze zdarzenia
drogowe oznaczaja koniecznos¢ sprawdzenia geometrii wszystkich kot. Czynnosc¢ jest
zalecana nawet, gdy niektore z elementow zawieszenia nie podlegaja regulacji.

Bez poprawnie ustawionej geometrii wszystkich kot ryzykujemy podréz samochodem, ktérego
parametry moga znacznie odbiega¢ od norm producenta pojazdu. Zle ustawiona zbieznos¢ kot to
czesty powod $ciaggania pojazdu, ale rowniez przyspieszonego zuzycia elementow zawieszenia i opon.
Ignorowanie problemoéw z czasem zwieksza zakres wymaganych napraw oraz podnosi koszty
serwisu. Wspdlnie ze specjalistami marki MOOG prezentujemy wplyw zlej geometrii na zuzycie
zawieszenia oraz bieznika opony.

Skutki ztego ustawienia geometrii lub pomijania kontroli ci$nienia w oponach tatwo zauwazy¢ po
nierownomiernym zuzyciu opony. Na szczescie korekta zbieznosci kdt, katow pochylenia i
wyprzedzenia osi sworznia zwrotnicy najczesciej eliminuje przyczyne problemdéw. Prezentowane w
dalszej czesci wskazéwki maja pomdc mechanikom w tatwiejszej identyfikacji problemow z
geometria zawieszenia na podstawie nier6wnomiernego zuzycia ogumienia, ktdra pozwoli nam
zaoszczedzic czas.

Najwieksze doswiadczenie w ocenie stanu opon maja pracownicy punktoéw wulkanizacyjnych oraz
warsztaty specjalizujace sie w regulacji geometrii zawieszenia. Jednak kazdy, nawet niedzielny
kierowca moze nauczy¢ sie rozpoznawac problemy z zawieszeniem na podstawie ogledzin
ogumienia. Taka wiedza moze sie przyda¢ na przyktad podczas zakupu auta z drugiej reki, poniewaz



sposéb zuzycia bieznika zdradza historie pojazdu, stan zawieszenia, a nawet méwi o stylu jazdy
kierowcy.

Wyzabkowanie bieznika

Pas rzezby bieznika ma z jednej strony zaokraglona, a z drugiej strony ostra krawedz. Uzytkownik w
tatwy sposob moze sprawdzi¢ stan bieznika, przesuwajac dion od wewnetrznej krawedzi opony do
zewnetrznej i odwrotnie. Przy wyzabkowanym biezniku powinien byé wyczuwalny lekki opdr (ostre
krawedzie) pod dtonig w jednym kierunku. Powodem problemu jest nieprawidiowe ustawienie
zbieznosci. W tej sytuacji zalecane jest ustawienie zbieznosci i sprawdzenie geometrii kot. Nalezy
rowniez sprawdzi¢ i w razie koniecznosci wymienic tuleje w uktadzie zawieszenia. To pomoze nam
unikng¢ ponownego wystapienia problemu.

Jednostronne zuzycie

Wewnetrzne lub zewnetrzne pasy rzezby bieznika zuzywaja sie szybciej niz pozostata czes¢ opony.
Powodem jest nadmierne pochylenie két. W tym przypadku wiasciciel pojazdu powinien zlecic¢
warsztatowi ustawienie zbieznosci. W celu unikniecia ryzyka ponownego wystapienia problemu
warto dokladnie sprawdzi¢ stan amortyzatoréw, przegubow kulowych oraz tulei wahacza i wymienic¢
zuzyte czesci.

Srodkowe zuzycie opony

To efekt jazdy ze zbyt wysokim cisnieniem. Kontrolujemy ci$nienie w oponach i w razie koniecznosci
zmniejszamy jego wartosé.

Boczne zuzycie opony

W tym przypadku powodem jest jazda ze zbyt niskim ci$nieniem. Aby rozwigza¢ problem,
sprawdzamy ci$nienie w oponach i w razie koniecznosci podwyzszamy jego wartos¢. W celu
unikniecia ryzyka ponownego wystapienia problemu, warto sprawdzi¢ sprawnosc¢ elementéw uktadu
kierowniczego. Jezeli zachodzi taka koniecznos¢, ustawiamy geometrie kot.

Faliste zuzycie
Nierownomierne zuzycie bieznika lub polokragte wgtebienia krawedzi bieznika po jednej lub drugiej
stronie. Powodem sa zuzyte lub uszkodzone elementy uktadu zawieszenia. W tej sytuacji nalezy

sprawdzi¢ i wymieni¢ zuzyte czesci uktadu kierowniczego i zawieszenia oraz ustawi¢ geometrie kot.

Wiecej informacji o diagnostyce uktadow kierowniczych i zawieszenia mozna znalez¢ na
polskojezycznej stronie marki MOOG: http://www.moogproducts.com/pl-pl
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