TPMS - szybka diagnoza i wymiana uszkodzonego czujnika
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System informuje o nieprawidtowym cisnieniu w lewym tylnym kole.

Dyrektywa Unii Europejskiej nr 661/2009 (CE) definiuje ogolne warunki bezpieczenstwa
pojazdow silnikowych oraz ich przyczep, czesci, jak rowniez podzespotléw, ktore maja w nich
zastosowanie. Jednym z elementow bezpieczenstwa sa systemy monitoringu cisnienia

w oponach - TPMS.

Producenci pojazdow stosuja albo system pasywny, albo system aktywny. System pasywny TPMS
zarzadzany jest przez sterownik uktadu ABS. Potaczenie funkcji ABS z ESP pozwala mierzy¢ roznice
predkosci kot. Na tej podstawie system identyfikuje koto, ktdre posiada mniejsze ciSnienie powietrza,
a tym samym jego predkos¢ obrotowa jest wyzsza.

System aktywny TPMS zarzadzany jest przez sterownik monitoringu cisnienia w ogumieniu. Pomiar
ci$nienia odbywa sie za pomoca czujnikéw zainstalowanych wewnatrz kazdego kotla, ktére mierza
ci$nienie oraz temperature. Parametry przesytane droga radiowa do sterownika prezentowane sa na
wyswietlaczu.

W zwiazku z tym, ze kazdy nowy samochdd osobowy ma system TPMS, podczas wymiany opon

z zimowych na letnie czesto bedziemy spotykac sie z czujnikami cisSnienia w oponach. W przypadku
usterki czujnika ci$nienia musimy mie¢ mozliwos¢ wymiany czujnika na oryginalny (OEM) lub
uniwersalny, przeznaczony do danego modelu samochodu.

Zadaniem systemu jest ostrzezenie kierujacego pojazdem, jesli ciSnienie w oponie spadnie 0 20%
wzgledem ci$nienia nominalnego.

W przypadku wymiany uszkodzonego czujnika cisnienia (zaréwno na nowy oryginalny, jak i czujnik
uniwersalny) z pomoca przychodzi najnowsze urzadzenie diagnostyczne TEXA: AXONE S TPS.
Przyktad omoéwimy na podstawie samochodu Citroén C5 2.0 HDI z 2011 r. Jak wida¢ na zdjeciu
powyzej, system TPMS zgtosit nieprawidtowe cisnienie w lewym tylnym kole. Zwykle problem lezy po
stronie czujnika cisnienia, rzadko po stronie sterownika systemu TPMS. W tym przypadku do



zgtoszenia komunikatu usterki doszto podczas jazdy, przy czym kierujacy nie stwierdzit braku
ci$nienia w zadnym z kot. Nalezy zatem skontrolowac stan czujnikéw TPMS poprzez diagnoze
systemu - w tym celu wykorzystamy AXONE S TPS.

Podczas diagnostyki systemu okazato sie, ze odczyt ci$nienia z tylnego lewego czujnika TPMS wynosi
6,3 bara, a sterownik zarejestrowat usterke - tylne lewe koto, roztadowanie komdrki modutu emitera.
Nastepnym krokiem jest weryfikacja usterki samego czujnika. Wykorzystujac mozliwosci
diagnostyczne AXONE S TPS, nalezy wykonac¢ test wszystkich czterech czujnikdw ci$nienia. Uwaga,
niektore modele moga posiadac piaty czujnik cisnienia - w kole zapasowym.

W wyniku testu otrzymamy komplet informacji odczytanych z czujnikéw ci$nienia. OdczytaliSmy
dane z trzech czujnikéw, a czwarty (tylne lewe koto) nie odpowiedziat.

Warto tu zwroci¢ uwage na pewna zaleznos¢ - podczas diagnostyki sterownika TPMS system ,widzi”
cisnie 6,3 bara w uszkodzonym czujniku, podczas gdy bezposredni test czujnika wykazat, ze czujnik
ten w ogdle sie nie komunikuje. Dzieje sie tak, gdy w przypadku braku odczytu informacji z czujnika
sterownik TPMS ,podstawia” warto$¢ maksymalnego cisnienia dla danego typu czujnika.

Decydujac sie na wymiane uszkodzonego czujnika, mozemy rozwazy¢ dwie opcje:

- wymiana na czujnik OEM - zaprogramowanie nowego czujnika odbywa sie poprzez konfiguracje
sterownika TPMS pojazdu, poniewaz czujniki OEM posiadaja state i niezmienne ID, ktore nalezy
wpisac¢ do sterownika;

- wymiana na czujnik uniwersalny, zaprogramowanie nowego czujnika kodem ID czujnika OEM -

w tym przypadku nowy czujnik uniwersalny, po zaprogramowaniu, postuguje sie tym samym kodem
co czujnik OEM i nie ma koniecznosci ingerencji w sterownik TPMS.

Procedura konczy sie ponownym wykonaniem testu nowego czujnika oraz montazem kota.
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