Wybor pojazdu do mobilnego serwisu oponiarskiego

data aktualizacji: 2016.10.12

P.P. Le-Gum posiada wieloletnie doswiadczenie w zakresie projektowania i wykonania
mobilnych serwiséw opon. W relacjach z klientami poza kwestia biznesplanu kluczowy jest
wybor pojazdu.

Najbardziej komfortowa z punktu widzenia klienta i wykonawcy jest sytuacja, gdy klient dopiero
planuje zakup pojazdu. Pozwala ona na bardziej elastyczny wybor oraz zawieranie mniejszej liczby
ewentualnych kompromiséw. Trudniejsze zadanie czeka strony umowy w przypadku koniecznosci
wykorzystania pojazdu, ktory jest juz w dyspozycji inwestora. W tym wypadku wybér dostepnych
opcji jest nieco bardziej ograniczony. Musimy wtedy bra¢ pod uwage wieksza liczbe ewentualnych
kompromisow.

Rozwijajac watek kompromisow, nalezy wskazac, ze dotycza one praktycznie calosci
projektu. W artykule skupimy sie na samym wyborze pojazdu, stad kompromisy wskazane
zostana z uwzglednieniem cech technicznych samochodu.
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Za podstawowy podzial kategorii pojazdéw wybieranych do tego celu nalezy uznaé¢ podziat ze
wzgledu na dopuszczalna mase catkowitg, tj. do 3,5 t lub powyzej. Oprocz kwestii uprawnien do
kierowania tymi pojazdami oraz innych szczegolnych przepiséw w zakresie czasu pracy kierowcow
bierzemy pod uwage konstrukcje pojazdu. W przypadku aut o DMC do 3,5 t, a 0 nich mowa w dalszej
czesci, wiekszo$¢ wspomnianych projektow realizowano poprzez zabudowy pojazdéw (tzw. blaszak).
Ich kabina wyposazona byta w jeden rzad siedzen oddzielony grodzia od przedziatu tadunkowego.
Takze wiekszos¢ dotyczyta ich najdtuzszych lub posrednich wersji. W mniejszosci byty wersje
najkrotsze, a jesli juz je wybierano, to raczej z uwagi na fakt wczesniejszego zakupu.

Opisane nadwozia cechowaty sie dostepem do przedziatu tadunkowego poprzez drzwi boczne i tylne.
Przy czym adaptowane pojazdy, ktore pierwotnie posiadaty kierownice po stronie prawej, boczne
drzwi przedziatlu tadunkowego miaty ulokowane od strony kierowcy, tj. od strony kierowcy juz po
zmianie miejsca potozenia kierownicy. W tym wypadku projekt przybierat dwie formy. Pierwsza
polegata na adaptacji poprzez montaz dodatkowych drzwi bocznych, juz od strony pasazera.
Dotyczyta wykorzystania tychze ,nowych” drzwi do komunikacji z przedziatem tadunkowym.
Dodatkowo, jesli projekt to zaktadat, do montazu w ich swietle podstawowego urzadzenia, jakim
niewatpliwie jest montazownica. Ramie robocze montazownicy ,wyprowadzane” jest wtedy poza
pojazd, na prawa strone. Na etapie projektu zabudowy kwestia ta jest omawiana z klientem, ktory
przedstawia swoja wizje wykorzystania pojazdu. Jesli wiekszo$¢ prac z uzyciem montazownicy ma
by¢ prowadzona np. na drogach ekspresowych, autostradach lub w miejscach z ograniczonym
ptaskim poboczem, nie zaleca sie tego rozwiazania. Jesli jednak planuje sie obstuge pojazdéw np. w
bazach transportowych, na wyznaczonych parkingach lub w innych dogodnych miejscach,
rozwigzanie takie ma wiele zalet. Dotycza one przede wszystkim rozktadu masy urzadzen
instalowanych w przedziale tadunkowym. Montazownica instalowana jest bezposrednio za grodzig, w
Swietle drzwi bocznych. Jest to kwestia kluczowa z uwagi na mase samej montazownicy, ktéra wazy
okoto 500-600 kg. Mowa oczywiscie o wariancie montazownicy do obstugi kot przeznaczonych do
pojazdéw ciezarowych. Wersje do aut osobowych to masa rzedu okoto 200-300 kg.

Opisany sposob usytuowania w pojezdzie montazownicy determinuje zagospodarowanie pozostatej
czesci przedzialu tadunkowego. Z uwagi na fakt, Ze montazownica mocowana jest do podwozia za
pomoca fabrycznej ramy, jej konstrukcja umozliwia zamocowanie na niej kompresora i/lub agregatu
- zaleca sie ich taczny montaz na specjalnie przygotowanym stelazu. Tym sposobem docigzamy
pojazd o kolejne 130-150 kg. Mowa oczywiscie o przedziale tadunkowym, bezposrednio za grodzia.



Masa ulokowana w tym miejscu, przy zatozeniu wariantu ciezarowego, zawiera sie w przedziale
okoto 650-750 kg.

Omawiajgc zagadnienie urzadzen, nalezy odnies¢ sie do maksymalnej dopuszczalnej ladownosci
wskazanych pojazdéw. Wobec réznorodnosci marek, wersji i typow wartos¢ ta z oczywistych
wzgledow nie byla stata. Dopasowanie wagi poszczegolnych urzadzen i elementdéw wyposazenia to
bardzo istotny element projektu. Optymalna sytuacja to taka, w ktorej do dyspozycji byt pojazd,
ktorego tadownos¢ zawierata sie w gornych przedziatach mozliwych do uzyskania w kategorii
»blaszak”. Przyktadem moze by¢ Fiat Ducato o tadownosci 1315 kg. Taka wartos¢ pozwalata juz na
optymalne wykorzystanie limitu. Tym samym nie wymuszat on zbyt wielu kompromiséw w doborze
wyposazenia. Ladownos¢ byta rézna takze ze wzgledu na rodzaj napedu, tj. przedni, tylny lub 4x4. W
przypadku zastosowania tylnego napedu lub napedu 4 x4 tadownos$¢ byta nieco ograniczona. Mimo to
poprzez odpowiednia konfiguracje urzadzen i osprzetu udawato sie zmiesci¢ w limicie. Przy czym
zawsze zakladano tzw. rezerwe uzytkowa, np. na przewozenie wymaganych w tego typu dziatalnosci
opon i osprzetu dodatkowego. Poza montazownicg i np. agregatem, ktore tacznie wazyty okoto
650-750 kg, we wskazanym limicie, przyktadowo 1315 kg, musialy sie zawiera¢ co najmniej:
kompresor (128-153 kg), podnosnik przejezdny punktowy (39 kg), klucz pneumatyczny (12 kg) lub
elektryczny (72 kg), inflator (10 kg). Przy zachowaniu minimalnych mas poszczegoélnych urzadzen i
osprzetu ich waga wynosita okoto 840 kg.

Instalacja elektryczna, w tym réznego rodzaju dodatkowe zlacza, instalacja pneumatyczna,
oswietlenie kierunkowe i LED, trojkat ostrzegawczy to dodatkowa masa réwna okoto 30 kg. Do tego
dochodzito kilkadziesiat kilograméw na wykonczenie przedziatu tadunkowego. Jesli warunki na to
pozwalaly, przedzial wykonczony byt aluminiowa blacha ryflowana lub wodoodporna, antyposlizgowa
plyta (podtoga oraz do pewnej wysokosci boki) i tworzywem sztucznym (Sciany i sufit).

W niektoérych przypadkach rezygnowano z blachy ryflowanej, aby dodatkowo ograniczy¢ mase
pojazdu. Pod uwage nalezato bra¢ oczywiscie wszystkie plyny eksploatacyjne oraz pasazerow, tak jak
ma to miejsce w sytuacji uzytkowania na drodze. Dopuszczalna masa catkowita jest przedmiotem
kontroli w trakcie realizacji projektow. Priorytetem zatem jest poszukiwanie rozwiazan redukujacych
mase, w szczegolnosci poprzez dobor urzadzen i narzedzi.

Obecnie redukcja mas w tym zakresie spelnia oczekiwania klientéw. Producenci wspomnianych



urzadzen i narzedzi dostarczaja coraz to nowszych rozwigzan, ktére cechuja sie wyzsza
funkcjonalnoscia i nizsza masa. Przykladem moze by¢ montazownica M&B DIDO 26MV zespolona z
kompaktowa wywazarka M&B WB290. Ich waga to tylko 564 kg, przy czym umozliwiaja one obstuge
zarowno pojazdow ciezarowych, jak i dostawczych oraz osobowych, tj. w zakresie
demontazu/montazu i wywazania.

Od swojej premiery, ktéra odbyta sie we wrzesniu 2014 r. na targach Automechanika we Frankfurcie
nad Menem, urzadzenie to cieszy sie bardzo duzym zainteresowaniem klientow. W Polsce
zastosowane w nim rozwigzania docenito jury, ktére na tegorocznych Targach Techniki
Motoryzacyjnej w Poznaniu przyznato mu Ztoty Medal.

W zakresie wysokosci pojazdy typu ,blaszak” juz w ich podstawowych wersjach spetiaty
oczekiwania uzytkownikéw. Wobec ograniczonych potrzeb komunikacyjnych wewnatrz samochodu
parametr ten nie byl istotnym utrudnieniem. Wynikato to z faktu, ze wiekszos$¢ operacji wykonuje sie
poza pojazdem, z wyjatkiem serwisu osobowego, gdzie montazownica i wywazarka wymuszaja prace
wewnatrz. Wysokos¢ nie miata takze wptywu na mozliwo$¢ zamocowania w przedziale tadunkowym
okreslonych urzadzen. Znaczaca wiekszos¢ z nich miescita sie bez dokonywania jakichkolwiek
modyfikacji. Jesli takowe wystepowaly, to dotyczyly gtéwnie kompresoréw oraz montazownic, ktdore
posiadaty wyrafinowane funkcje obstugi kot (zastosowane przystawki, obstuga opon typu Run Flat i
UHP). Zwienczeniem projektu jest indywidualnie wykonywane mocowanie poszczegélnych narzedzi.
Ich rozlokowanie i funkcjonalnos$¢ zaleza gtéwnie od preferencji przysztego uzytkownika.

Robert Rozalski, Le-Gum
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