Yokohama: deszczowa jesien bez poslizgu
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Zmienna i deszczowa aura to uciazliwy okres dla kierowcéw. Sliskie, mokre drogi
utrudniaja jazde, zwiekszaja ryzyko poslizgu i utraty kontroli nad autem. Sprawdz, co
musisz wiedzie¢ o aquaplaningu i jak sie przed nim chronic.

Akwaplanacja (z ang.: aquaplaning, hydroplaning) polega na utracie kontaktu opony z nawierzchnia
na skutek wytworzenia sie pomiedzy nimi warstwy wody. Zjawisko wystepuje najczesciej podczas
duzych opadow, gdy na asfaltowej drodze gromadzi sie zbyt duzo wody. Samochdd wjezdzajacy w
ten obszar z duza predkoscia powoduje spietrzenie sie wody pod opona i wzrost jej ciSnienia pod
naciskiem bieznika. W efekcie opona unosi sie tracac kontakt z nawierzchnia, a kierowcy grozi utrata
panowania nad autem. Aby unikna¢ wypadku nalezy dostosowaé predkos¢ do warunkow. Ryzyko
ogranicza tez odpowiednie opony, sprawdzone pod wzgledem cisnienia i stanu technicznego.

Technologie na deszcz

- Wjezdzajqc w gtebokq katuze z duzq predkosciq, opona musi odprowadzi¢ nawet kilkadziesiqt
litrow wody na sekunde - wyjasnia Artur Postuszny z firmy ITR CEE, dystrybutor opon w Polsce. -
Poruszajqc sie po nawierzchni z 3-milimetrowq warstwq wody przy predkosci 50 km/h opona musi
odprowadzic¢ ponad 9 litréw wody na sekunde. Przy predkosci 100 km/h i 7-milimetrowej tafli, ilos¢
wody odprowadzanej wzrasta nawet do 44 litrow na sekunde. Ilos¢ przeptywajqcej wody zalezy od jej
gtebokosci, predkosci jazdy, ale tez szerokosci bieznika. Jest mniejsza w przypadku wezszej opony.



Producenci opon przescigaja sie w technologiach skutecznie
odprowadzajacych wode, opracowuja nowe rozwigzania konstrukcyjne.
W przypadku opon zimowych, producenci stawiaja ostatnio na opony o
biezniku kierunkowym, z duza iloscia rowkow. Ich odpowiedni uktad
ma zapewniC szybka ewakuacje wody. Rowki poprzeczne, utozone w
charakterystyczny ksztalt litery V, umozliwiaja odprowadzenie wody na
boki. Z kolei zastosowanie w biezniku rowkow wzdtuznych pozwala
usung¢ wode spod kot w kierunku tylnym. Lepiej przystosowane do
kanalizowania wody i sprawniejszego jej rozpraszania powinno by¢
szersze ogumienie. Producenci zwiekszaja szerokos¢ rowkdéw lub
tworza nowe odmiany rzezby dla wiekszych rozmiaréw opon. Nie bez
znaczenia jest takze ksztatt strefy kontaktu opony z podtozem - im
bardziej zaokraglony tym wiecej wody ulegnie rozproszeniu.

- Zapewnienie bezpiecznej jazdy jest jednym gtownym zatozeniem swiatowych koncernow.
Przyktadem jest opona letnia Advan Sport V105 japonskiej YOKOHAMY, zaprojektowana w oparciu o
doswiadczenia z udziatu marki w najwiekszych wydarzeniach motosportu na swiecie. Asymetryczna
konstrukcja i rowki o zmiennej szerokosci odprowdzajq wode, nawet przy duzych predkosciach,
zyskujgc ponadprzecietng przyczepnosc. Osiggi tego modelu na mokrej nawierzchni docenity
ostatnio brytyjskie media, ktorych przedstawiciele z racji klimatu majq bogate doswiadczenie w
prowadzeniu pojazdéw w deszczowych warunkach - mowi Postuszny.

Stan techniczny opon i cisnienie kot

Przy unikaniu akwaplanacji kluczowe znaczenie ma stan techniczny opony i gtebokos¢ rowkdéw.
Dlatego przy wymianie opon warto sprawdzi¢ stopien zuzycia ogumienia, poniewaz zbyt plytkie
rowki nie beda w stanie efektywnie odprowadzi¢ duzej ilosci wody. Wazny takze jest odpowiedni
poziom powietrza w kotach. Ryzyko poslizgu wodnego zwieksza sie w czasie jazdy na stabo
napompowanych oponach. Woéwczas cisnienie hydrodynamiczne tatwo przewyzszy ci$nienie w
oponach nawet przy stosunkowo niskiej predkosci. Badania wykazatly, ze wystarczy zaledwie o 0,5
bara mniejsze cisnienie w oponie, by powierzchnia styku opony z nawierzchnig zmniejszyta sie o
50%.

Bez gwaltownych ruchow

Zagroznie hydroplaningiem jest wieksze na nieréwnych drogach, z wygniecionymi koleinami,
miejscowo zbierajacymi wode. Biorac pod uwage predkos¢ wynoszaca min 80 km/h zaréwno
wzdtuzny aquaplaning - wytwarzajacy sie pod kotami samochodu jadacego na wprost jak i
poprzeczny - wywotany przez katuze znajdujace sie na zakrecie sa bardzo niebezpieczne.
Szczegolnie w przypadku tego ostatniego, gdzie efektem moze by¢ boczny poslizg. - Jesli hamowanie
jest konieczne, nalezy - o ile samochdd nie jest wyposazony w ABS - robi¢ to delikatnie, a w sytuacji
intensywnego hamowania pedat hamulca nalezy naciskac pulsacyjnie. Najlepiej jednak zapobiegac
poslizgom dostosowujqc predkosc¢ do panujqcych warunkow - dodaje ekspert.

Zrédio:



