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Poczatki wspoélczesnie znanych nam opon samochodowych siegaja konca lat 40 XX wieku.
Dokladnie w 1947 roku po raz pierwszy zostala zaprezentowana swiatu opona bezdetkowa,
ktora jest obecnie podstawowym i najpopularniejszym typem opony stosowanym w
samochodach. I cho¢ zalozenia konstrukcyjne pozostaly podobne do tych z potowy
ubieglego wieku to staly rozwoj techniki, wiedzy inzynierskiej i materialowej sprawil, ze
najnowsze modele znaczaco odbiegaja od swoich pierwowzorow.

Na swoista ewolucje opon mialty wptyw przede wszystkim szybko zmieniajace sie samochody i
stawiane producentom opon coraz nowsze i trudniejsze wymagania. Stale rosnace moce silnikow,
zapewnienie odpowiedniego bezpieczenstwa, komfortu, ekonomii podrézowania, trwatosci czy
konieczno$¢ sprostania réznym nawierzchniom i wyzwaniom pogodowym. Kiedy te wszystkie
elementy potaczymy w catos¢ ukaze sie wielowarstwowy obraz, ktéry doskonale pokazuje jak
ztozonym i wyrafinowanym produktem jest wspdtczesna opona.

Sktada sie ona z ponad 200 komponentow, ktore wspotgraja ze soba zapewniajac oponie wlasciwa
dla niej charakterystyke. Producenci analizuja kazda jej cze$¢ pod katem tego, w jakich warunkach
bedzie pracowac i jakie zadanie ma spetiaé. Innymi stowy inne materiaty zostana wykorzystane do
produkcji opony zimowej, inne do letniej, cho¢ zatozenia konstrukcyjne sa bardzo podobne.

Glowne czesci opony:

Stopka - to czes$¢ zwana popularnie ,kolnierzem”, przylega do felgi i stabilizuje opone zatozona na
felge, a takze zapobiega jej odksztatcaniu pod wptywem masy samochodu. Od dobrego przylegania
stopki do felgi zalezy takze utrzymanie prawidlowego cisnienia w oponie.

Bok - czyli jej boczne scianki. Spaja ze soba stopke i czoto opony. Utrzymujac caly ciezar samochodu
musi by¢ przy tym elastyczny dla zapewnienia komfortu oraz odporny na dziatanie duzych sit. To



dlatego wszelkie uszkodzenia boku opony trzeba jak najszybciej skonsultowaé¢ z wulkanizatorem.
Wiekszos$¢ z nich dyskwalifikuje opone z dalszego uzycia poniewaz boku opony nie da sie naprawic.
Na nim znajduja sie takze wszystkie informacje dotyczace parametréw opony (rozmiar, dopuszczalne
ci$nienia, kierunek rotacji itp.).

Czolo - element, ktory widzimy patrzac na opone z przodu, w jego sktad wchodzi bieznik oraz
umieszczone pod nim warstwy wzmacniajace.

Elementy konstrukcji wspolczesnej opony:

Warstwa butylowa - to szczelna warstwa z gumy syntetycznej znajdujaca sie od wewnatrz, ktéra
dziata jak nowoczesna detka uszczelniajac wewnetrzna strone opony. Utrzymuje wewnetrzne
ci$nienie opony i nie pozwala dostawac sie do srodka wilgoci. Drutéwka - to czes¢ stopki
odpowiedzialna za utrzymanie opony na feldze. Jest zatopiona w stopce i sktada sie z elastycznych,
ale wytrzymatych, zwinietych ze soba drutéw, co pozwala oponie przenosi¢ duze obcigzenia bez
ryzyka zsuniecia sie z felgi.

Osnowa tekstylna - do jej budowy wykorzystuje sie sploty widkien wykonane z nylonu, rayonu,
wiskozy, poliestru czy aramidu o grubosci ok 1-1,5 mm. Utozone rownolegle do siebie, przebiegajace
od jednej stopki do drugiej i sprasowane z guma, tworza szkielet opony, ktéry ma utrzymywac jej
ksztatt pod wptywem cisnienia wewnetrznego. Ta elastyczna konstrukcja odpowiada takze za
przenoszenie obciazen podczas przyspieszania, hamowania i skrecania. Do produkcji opony o
rozmiarze 195/65 R15 potrzeba ok. 1500-1800 tekstylnych nitek. Warto przypomnie¢, ze opony do
autobusow i samochodéw ciezarowych nie majg osnowy tekstylnej, tylko wykonang z kordu
stalowego. Stad branzowa ich nazwa - opony catostalowe.

Opasanie stalowe - to splecione z cienkich, metalowych drutéw, zatopione w mieszance gumowej,
wzmocnienie opony nadajace jej wytrzymatos¢. Splata sie je ze soba otrzymujac zaréwno elastyczny
jak i wytrzymaty kord o Srednicy nieprzekraczajacej 1 mm. Opasanie stalowe nadaje wytrzymatosc
oraz stabilizuje profil opony.

Opasanie tekstylne - jest charakterystyczne dla opon radialnych i zmniejsza odksztalcenia bieznika
podczas jazdy w zakretach.

Bieznik - to wierzchnia warstwa opony, ktéra odpowiada za kontakt z nawierzchnia. Bieznik jednak
to nie tylko sam wzor, ale w duzym stopniu takze mieszanka gumowa, ktéra nadaje mu odpowiednie
wlasciwosci. Musi taczyé w sobie wiele sprzecznych zadan: przyczepnosé do drogi i odpornosé na
nadmierne Scieranie, przy zachowaniu wtasciwej elastycznosci, aby zapewni¢ odpowiednig
przyczepnos¢ do réznych rodzajow podtoza. Materiat musi radzi¢ sobie z nagrzewaniem, ale takze w
zaleznosci od przeznaczenia i w réznych warunkach drogowych, z szybkim odprowadzaniem wody,
btota czy $niegu. Na brzegach bieznika, na styku z bokiem opony znajduje sie strefa barkowa
pracujaca szczegolnie podczas pokonywania zakretow.

- Najlepsze na rynku opony i te najgorsze wyglgdajq na pozor tak samo - czarny, okrqggty kawat
gumy. Jednak juz wtasciwosci mieszanki gumowej, bieznika, jakosc i wytrzymatos¢ warstw
wewnetrznych dzieli bardzo wiele. Czasem nawet kilka dtugosci samochodu przy réznicy w drodze
hamowania. Do tego dochodzq trakcja, trzymanie na zakretach i inne parametry rzutujqce na
bezpieczeristwo drogowe. Tego jednak nie stwierdzimy gotym okiem patrzqc na opone czy jej
dotykajqc - wskazuje Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwiazku Przemystu
Oponiarskiego.

Dlatego warto kupowac¢ dobre opony. A przed zakupem nowego kompletu dobrze jest porozmawiac z
pracownikami serwiséw oponiarskich i sledzi¢ testy opon. Tylko tak zyskamy wiedze na jakich
oponach warto jezdzi¢. Na co dzien bowiem nie wszyscy zdaja sobie sprawe, jak waznym elementem
bezpieczenstwa samochodu jest opona. Zdajemy sie na systemy kontroli trakcji, wspomaganie
hamowania czy systemy stabilizacji toru jazdy zapominajgc, ze wszystkie systemy bezpieczenstwa
bazuja na przyczepnosci, jaka daje nam opona. Jest ona przeciez jedynym elementem styku



samochodu z nawierzchnig.

Kontakt opony z podtozem jest wielkosci pocztowki. To jednak wtasnie od jakosci tego kontaktu
zalezy droga hamowania i przyczepnos¢, a wiec nasze bezpieczenstwo. Nie mozemy w samochodzie
ulepszy¢ uktadu ABS ani ESP, pasdéw bezpieczenstwa, czy poduszek powietrznych, ale montaz
dobrych opon to najprostszy sposob na zwiekszenie bezpieczenstwa na drodze. Kupujmy opony
nieuzywane, bo wiemy, ze nie byly po przejsciach, ale nie musza by¢ wyprodukowane miesiac temu.
Nawet kilkuletnia nieuzywana opona jest tak dobra, jak nowa. Wplyw na jej zmiany ma gtéwnie
eksploatacja, a nie czas magazynowania.

Pamietajmy, ze dobra opona, dopasowana do warunkéw pogodowych, stylu prowadzenia i naszego
samochodu ma przetozenie na pewniejsza, a przede wszystkim bezpieczniejsza podroz. Niestety
czasem zbyt p6zno przychodzi refleksja, ze nawet sthuczka kosztuje wiecej niz doptata do kompletu
dobrych opon z pewnego zrddia.
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