Delphi: auta bez kierowcy - to sie dzieje juz teraz (+video)
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Caly swiat z duzym zainteresowaniem przyglada sie samochodom zdolnym do
autonomicznej jazdy - i istnieje ku temu dobry powédd. Poczynajac od zagadnien
technologicznych, poprzez zagadnienia socjalne i zwiazane z ochrona srodowiska
naturalnego az do nowych mozliwosci poruszania sie - potencjal, jaki stwarzaja pojazdy
autonomiczne zdaje sie by¢ nieograniczony. I z kazda chwila dowiadujemy sie czegos
nowego na temat otwierajacych sie mozliwosci. Tysiace doniesien medialnych, filmow video
i postow zamieszczonych w mediach spolecznosciowych zalewajacych nasze skrzynki, a
takze przekazy telewizyjne i informacje rozchodzace sie pomiedzy uczestnikami mediow
spolecznosciowych powoduja, ze mozemy odczuwa¢ pewien przesyt informacji zwiazanych z
autonomicznymi pojazdami.

Zatem, aby pomdc przefiltrowa¢ otrzymywane dane, usiedliSmy razem z inzynierami Delphi
i postanowiliSmy ,odbrazowié¢” informacje o autonomicznych pojazdach i przekaza¢ informacje
o tym, czego mozna sie spodziewac w przysztosci. Kto bowiem jest lepszym partnerem do rozmowy i
lepszym Zrddtem informacji jak nie ci sami inzynierowie, ktérzy opracowali i wystali w podréz
pierwszy w historii pojazd, ktéry w ubiegtym roku przejechat w poprzek cale Stany Zjednoczone USA
od zachodniego do wschodniego wybrzeza, jadac w trybie automatycznym przez co najmniej 99%
dystansu i pokonujac w ten sposéb odlegtosé 5,5 tysigca km.

To historyczne osiagniecie z dziedziny inzynierii nie byto jedynym nowym dokonaniem w dziedzinie
automatyzacji jazdy w historii firmy Delphi. W istocie, Delphi juz od ponad 50 lat, od chwili
wprowadzenia na rynek swojego pierwszego tempomatu, pracuje nad systemami umozliwiajacymi
automatyzacje jazdy samochodem.

Po pierwsze nalezy wyjasni¢ co Delphi rozumie pod pojeciem ,automatyzacja”. Automatyczne



systemy Delphi i technologie ADAS to méwiac najprosciej technologie ,umozliwiajace systemom
zainstalowanym w pojazdach podejmowanie decyzji takich, jakie podejmowatby cztowiek; takich
ktére umozliwiaja bezpieczne nawigowanie autonomicznym pojazdem po réznego rodzaju drogach
lub w ruchu miejskim - z uwzglednieniem mozliwych sytuacji i scenariuszy. System umozliwia
kierowcy przejecie kontroli nad pojazdem w dowolnym momencie - w zaleznosci od potrzeby.”
Wedtug McKinsey & Co., pelna automatyzacja (Poziom 4) pozwolitaby na zredukowanie w USA ilosci
wypadkow spowodowanych bledami kierowcy nawet o 90%.

Systemy automatyczne Delphi wykorzystuja fuzje czujnikéw, polegajaca na koordynowaniu

informacji pochodzacych od wielu czujnikéw zainstalowanych w pojezdzie, miedzy innymi takich jak
radar, systemy wizyjne i LiDAR, tak by zapewni¢ bezpieczenstwo w polu 360° wokét samochodu.
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Informacje pozyskane przez czujniki sa przesytane z niebywata predkoscia poprzez system transmisji
sygnaléow elektrycznych do wielozadaniowego sterownika, ktory jest w istocie zminiaturyzowanym
komputerem lub mézgiem catego uktadu. Wspodlnie te systemy umozliwiaja pojazdom podejmowanie



ztozonych decyzji, takich jak unikniecie zderzenia z pieszym, ktéry nagle pojawit sie ,nie wiadomo
skad” - jeszcze zanim kierowca zda sobie sprawe z niebezpieczefistwa. Inny przyktad to jazda w
deszczu nocg, kiedy znienacka jelen moze pojawic sie tuz przed maska samochodu; te systemy sa w
stanie dostrzec jelenia i unikna¢ zderzenia ze zwierzeciem zanim jeszcze kierowca zorientuje sie, ze
znajduje sie w niebezpieczenstwie.

Te zautomatyzowane technologie sa w stanie antycypowac niebezpieczne sytuacje i reagowac na nie
szybciej niz jakikolwiek cztowiek mdgtby na nie zareagowad.

»Klocki” z ktérych zbudowane sa autonomiczne pojazdy sa juz instalowane w samochodach
jezdzacych po drogach - by¢ moze sa nawet w Twoim samochodzie. Sa to systemy takie jak system
pomagajacy utrzymywanie sie na danym pasie ruchu, inteligentne tempomaty, system wspomagania
parkowania - zeby wymieni¢ tylko kilka z nich. Tak wiec by¢ moze nie zdawates sobie z tego sprawy,
ale jestes juz na sSciezce prowadzacej w przysztosci do w pelni autonomicznej jazdy.

Aby pomoéc w usystematyzowaniu tej drogi, SAE International zdefiniowato proces automatyzacji
pojazdow i podzielito go na 6 poziomow:

e Poziom 0: Brak automatyzacji. Przez catly czas to cztowiek - kierowca - jest odpowiedzialny
za wszystkie aspekty dynamicznego zadania jakim jest jazda samochodem, nawet wtedy, kiedy
jest on wsparty przez system ostrzegania lub interwencji. Systemy automatyczne nie maja
kontroli nad pojazdem, ale moga wysytac ostrzezenia.

e Poziom 1: Wspomaganie kierowcy. Pewne aspekty jazdy samochodem sa wykonywane przez
systemy wsparcia kierowcy i dotycza na przyktad kierowania pojazdem czy
przyspieszania/zwalniania. Wykorzystywane sa do tego informacje okreslajace srodowisko
wokot pojazdu i oczekuje sie, ze czlowiek - kierowca - bedzie odpowiedzialny za wszystkie
aspekty dynamicznego zadania jakim jest jazda samochodem. Przyktadami takich systemow sg
miedzy innymi inteligentne tempomaty (ACC), systemy wspomagania parkowania z
automatycznym sterowaniem i systemy wspomagajace pozostanie na danym pasie ruchu (LKA)
IT typu - systemy te moga by¢ instalowane w dowolnej konfiguracji.

Delphi juz w roku 1959 rozpoczeto produkcje technologii umozliwiajacych automatyzacje jazdy na
Poziomie 1, wprowadzajac na rynek Inteligentne Tempomaty. Inne, oferowane przez Delphi
technologie umozliwiajgace automatyzacje jazdy na Poziomie 1 to System Ostrzegania przed
Zderzeniem z Przodu, System Monitorowania Pasa Ruchu, System Ostrzegania przed Opuszczeniem
Pasa Ruchu, oraz System Wykrywania Zagrozen z Tytu i z Bokéw Pojazdu (System wspierajacy
zmiane pasa ruchu i wiaczanie sie do ruchu, System monitorowania pola martwego, System
ostrzegania przed pojazdami nadjezdzajacymi z tytu, z kierunkow poprzecznych, System czujnikow
ostrzegajacych przed nieuchronnym najechaniem od tytu). Technologie te zostaty opracowane tak,
by za ich pomoca mozna bylo monitorowa¢ przod, tyl, boki i wnetrze pojazdu i aby pomagaty
kierowcom unikna¢ zderzen oraz zminimalizowa¢ skutki zderzenia w sytuacji, kiedy unikniecie kolizji
stanie sie niemozliwe.

e Poziom 2: CzesSciowa automatyzacja. Jazda samochodem jest sterowana przez jeden lub
wiecej system wspierajacy kierowce, zaréwno jesli chodzi o kierowanie pojazdem czy
przyspieszanie/zwalnianie - wykorzystywane sa do tego informacje dotyczace srodowiska,
w ktérym porusza sie samochdd; oczekuje sie przy tym, ze czlowiek - kierowca - bedzie
odpowiedzialny za wszystkie aspekty dynamicznego zadania jakim jest jazda samochodem.

e Poziom 3: Automatyzacja warunkowa. Pojazd jest prowadzony przez systemy automatyczne.
Dotyczy to wszystkich aspektéw dynamicznego zadania jakim jest jazda samochodem.
Oczekuje sie przy tym, ze cztowiek - kierowca - bedzie odpowiednio reagowat w sytuac;ji,
kiedy jego reakcja okaze sie konieczna i wymagana.



Delphi opracowato i zademonstrowato w warunkach drogowych technologie Automatyzacji na
Poziomie 3. Sa to miedzy innymi:

 Fuzja czujnikow - rozwigzanie umozliwiajace polaczenie wielu systemow czujnikow i systemow
detekcji, w celu zapewnienia réznorodnej i pewnej ochrony. W wyniku potaczenia réznego
rodzaju czujnikow (radarowych, wizyjnych i LiDARU) mozliwe bylo rozszerzenie zakresu
monitorowania srodowiska wokoét pojazdu z 20° do niemal 360°. Oparty na pétprzewodnikach
LiDAR pozwala na przetwarzanie informacji przez samochdd 34 tys. razy szybciej niz
wiekszos¢ ludzi.

» Nowoczesne oprogramowanie do systemow automatycznej jazdy umozliwia samochodom
podejmowanie decyzji zblizonych do decyzji podejmowanych przez cztowieka.

e Pierwszy na rynku wielosystemowy sterownik umozliwia systemom zainstalowanym
W pojezdzie przetwarzanie ogromne;j ilosci danych niezbednych do automatycznej jazdy.

e Nowe, modularne i skalowalne systemy tacznosci Ethernet o przepustowosci do 1GB
umozliwiaja szybka komunikacje z systemami zainstalowanymi w samochodzie.

e Architektura e/e pojazdu jest wyposazona w systemy transmisji o odpowiedniej
przepustowosci, aby w samochodach w przysztosci umozliwi¢ wymiane i unowoczesnienie
systemdéw a takze ich zdalna aktualizacje.

e Pierwszy na rynku interfejs pomiedzy maszyna a cztowiekiem (HMI klienta) instalowany
w autonomicznych pojazdach zwieksza pewnos¢ siebie kierowcéw i umozliwia
spersonalizowanie pojazdu i dostosowanie go do swoich potrzeb.

 Brak frustracji, bezdotykowe sterowniki wspotpracujace z systemem rozpoznawania gtosu,
systemy rozpoznawania gestow, systemy rozpoznawania kierunku, w ktorym patrzy sie
kierowca pomagaja w utrzymaniu koncentracji i umozliwiaja kierowcy trzymanie rak
na kierownicy a wzroku na jezdni.

e Systemy tacznosci typu Pojazd z Otoczeniem [Vehicle 2 Everything™] (V2X, V2V, V2P, V2I) to
bezprzewodowe technologie umozliwiajace pojazdom komunikowanie sie z innymi
samochodami i z otaczajaca pojazd infrastruktura - nawet z pieszymi. Takie systemy
poszerzaja zakres funkcjonowania aktualnie wykorzystywanych systemdéw ADAS.

e Poziom 4: Wysoka automatyzacja. Pojazd jest prowadzony przez systemy automatyczne.
Dotyczy to wszystkich aspektéw dynamicznego zadania jakim jest jazda samochodem, nawet
jesli cztowiek - kierowca - nie zareaguje odpowiednio w sytuacji, kiedy jego reakcja bytaby
konieczna i wymagana.

e Poziom 5: Peilna automatyzacja. Pojazd jest prowadzony wytacznie przez systemy
automatyczne. Dotyczy to wszystkich aspektéw dynamicznego zadania jakim jest jazda
samochodem, niezaleznie od warunkéw drogowych i ruchu na drodze - w takim samym
zakresie, w jakim byloby to mozliwe jesli samochodem kierowatby cztowiek - kierowca.

Technologie Delphi umozliwiajace automatyzacje jazdy na Poziomie 3 umozliwiaja takze
automatyzacje na Poziomach 4 i 5. I pomimo tego, ze wiele firm testuje autonomiczne pojazdy
z automatyzacja na Poziomach 3 - 5 oraz systemy mobilnosci na zadanie, tego rodzaju, w petni
autonomiczne pojazdy, nie sa aktualnie dostepne na rynku. Jednak réznego rodzaju odmiany
automatyzacji na Poziomach od 0 do 2 sa aktualnie produkowane i jezdza z powodzeniem po
drogach.

Inzynierowie z Centrum Technicznego Delphi w Krakowie aktywnie uczestniczq w pracach
nad rozwojem technologii aktywnego bezpieczenistwa.



Delphi Announces Singapore Automated Pilot Test from Delphi Automotive on Vimeo.
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