Milowy krok - rewolucja w serwisach ogumienia?
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Wtodzimierz Wojdowski, prezes zarzadu ATEQ PL Sp. z 0.0. prezentuje przyrzad do diagnostyki systemow TPMS.

1 listopada 2014 roku wszed}l w zycie przepis o obowiazkowym montowaniu czujnikow
cisnienia powietrza w nowych samochodach. To znaczace posuniecie, a moze nawet
przelom w eksploatacji ogumienia.

Chodzi zreszta nie tylko o sama eksploatacje, ale przede wszystkim o bezpieczenstwo. Unia
Europejska postawita ten warunek, aby kierujacy zwracali uwage na stan swojego ogumienia. To
bezpieczenstwo, ale takze dbalos¢ o stan techniczny opon i wlasciwe zuzycie paliwa.

Co to jest?

TPMS (ang. Tire Pressure Monitoring System) to elektroniczny system monitorowania cisnienia

w oponach, alarmujacy kierowce o odchyleniu od normy wartosci tegoz cisnienia. Zgodnie

z rozporzadzeniem UE 661-2009 instalacja TPMS jest obowiazkowa od 1 listopada 2014 r. we
wszystkich nowych samochodach klas M1 (osobowe do 9 miejsc wtacznie) i N1 (dostawcze do 3,5 t
masy catkowitej). System musi rowniez dziata¢ po zmianie opon lub catych két na zimowe.

W Stanach Zjednoczonych ten obowiazek wprowadzono juz w 2007 r., o czym wiedza osoby
sprowadzajace stamtad samochody. Wspominamy o tym w kontekscie pojawiajacych sie opinii, ze ten
przepis zafundowata nam ,unijna biurokracja”, zeby wyciagnac¢ z naszych kieszeni dodatkowe
pieniadze. System zyskuje tez na popularnosci w Azji. Trudno sie dziwi¢, widzac, jakie sukcesy
odnosza tam europejscy producenci, zwlaszcza aut klasy premium. W kazdym razie nieprawdziwa
jest tym razem opinia, ze to znéw Unia wychodzi przed szereg i narzuca nam obowiazek, ktérego
jeszcze nigdzie nie ma.

- Szacuje sie, ze nawet ponad 80% wszystkich samochodéw osobowych ma nieprawidlowe ci$nienie



w oponach - komentuje Sebastian Matuschek, Trener Technika-Dystrybucja, Continental. -
Tymczasem wtasciwe ci$nienie w oponach znaczaco zwieksza bezpieczenstwo jazdy, pozwala na
wydluzenie czasu eksploatacji opon oraz ma wpltyw na zmniejszenie zuzycia paliwa.

Zbyt niskie cisnienie powoduje wieksze o kilka procent spalanie. Zwtaszcza przy duzych przebiegach
zarowno koszty paliwa, jak i nadmierne zuzycie ogumienia zwiekszaja koszty eksploatacji pojazdu.
Bridgestone informuje na podstawie swoich doswiadczen, ze w wielu flotach okoto ¥4 opon ma
ci$nienie co najmniej o 10% za niskie, zas 5% wszystkich ma niedobor 20 i wiecej procent. Producent
w swoich materiatach podaje tez, ze opona, w ktorej cisnienie jest nizsze o 20%, wytrzymuje jedynie
75% czasu normalnej eksploatacji. Jednoczesnie szacuje sie, ze sredni miesieczny ubytek powietrza
(lub innego gazu) w oponie poprzez karkas wynosi 3,5%. Moga do tego doj$¢ np. straty na styku felgi
z opona. Oczywiscie na spadek ci$nienia duzy wptyw ma réwniez sposéb eksploatacji pojazdu.

W przypadku mocno obciazonych samochoddw to zjawisko sie nasila. Stad taki nacisk, aby
regularnie sprawdzac i uzupemia¢ braki w cis$nieniu.

Sama technologia nie jest nowinka, juz od kilku lat niektére modele samochodéw byty wyposazone

w takowe urzadzenia. Chodzito oczywiscie o najlepsze i najdrozsze marki. Obecnie, jak w przypadku
wielu innych nowinek technicznych, technologia zostata wprowadzona powszechnie.

Jak to dziata?

Aby spetni¢ nowy wymdg, producenci maja obecnie do dyspozycji dwa rodzaje uktadéw
monitorujacych cisnienie w oponach: posredni i bezposredni. System posredni reaguje na zmiane
obwodu toczenia opony, wykorzystujac czujniki ABS lub ESP i jest aktywowany powyzej 20-
procentowego ubytku ci$nienia. Jego poziom obliczany jest na podstawie obrotéw kot lub
czestotliwosci wibracji. Jedna z cech rozwigzania posredniego jest podawanie informacji o spadku
ci$nienia z pewnym opo6znieniem. Zaleca sie tez, aby w tym przypadku wymienia¢ wentyle podczas
kazdej zmiany opon. Jest to system zdecydowanie tanszy, ale tez mniej precyzyjny. Kazdorazowa
kalibracja jest trudniejsza, a tym samym bardziej czasochtonna. Niewykluczone jednak, ze ten
spos6b znajdzie uznanie wsrod producentow tanszych pojazdow. Wymog zostanie spetniony,

a wytworca i klient zadowoleni, bo cena bedzie niska.

Z kolei system bezposredni jest duzo bardziej precyzyjny, poniewaz ciSnienie jest mierzone za
pomoca przetwornika ci$nienia, a wynik przesytany falami radiowymi w czasie rzeczywistym. System
bezposredni wykorzystuje specjalny czujnik TPMS w kole z doktadnoscia do +0,1 bara oraz 0,2
stopnia Celsjusza. Od razu widac, ze urzadzenia drugiego typu sa dokladniejsze. Miedzy innymi
dlatego ich udziat w rynku jest zdecydowanie wiekszy.

- Oferowany przez Continental bezposredni system pomiaru ci$nienia zapewnia szybsze i bardziej
dokladne dziatanie - informuje nas Sebastian Matuschek. - Ponadto umozliwia wyswietlanie danych
dla kazdej opony w czasie rzeczywistym. Bezposredni pomiar cisnienia to wieksze korzysci dla
producenta pojazdu, kierowcy i srodowiska. Dlatego w Continental postanowiliSmy skupi¢ sie na
technologii bezposredniego pomiaru cisnienia w oponach.

Tego typu urzadzenia sa bardziej wrazliwe na czynniki zewnetrzne. Nalezy je bardziej chroni¢ przed
uszkodzeniami mechanicznymi, m.in. poprzez stosowanie metalowych wentyli (zamiast tanszych,
gumowych).

Urzadzenia TPMS sa wyposazone w czujniki ci$nienia i temperatury, zasilanie bateryjne oraz
odpowiedni uklad elektroniczny. W przypadku stwierdzenia probleméw z cisnieniem w oponie
komputer sygnalizuje kierowcy, w ktdrym kole nastapit spadek. Sa to delikatne i czule urzadzenia.
Bateria jest wbudowana na stale, a jej wyczerpanie oznacza konieczno$¢ wymiany catego czujnika.
Praktyka pokaze, jak dluga bedzie ich zywotnos¢. Co prawda, klimat sie ociepla, ale nadal bywaja

u nas siarczyste mrozy. Temperatura przy samym gruncie, czyli tam, gdzie znajduja sie opony, jest
zawsze najnizsza. Ciekawe, jak zniosa to baterie, ktorym przeciez niska temperatura bardzo szkodzi.
- Aby unikna¢ niepotrzebnych strat energii, fabrycznie czujniki sg ,uspione”. Dopiero ich aktywacja
powoduje rozpoczecie pracy. Baterie zaczynaja sie zuzywac. Niestety, nie mozna ich ponownie
,uspi¢”, gdy np. zimowa lub letnig opone odktadamy na kilka miesiecy - informuje Wtodzimierz



Wojdowski, prezes zarzadu ATEQ PL Sp. z o.0. - Stad wlasnie ten wymog, aby przed kazdym
zamontowaniem kot sprawdzi¢, czy czujnik dziala poprawnie. Diagnostyka jest w tym przypadku
rownie istotna, jak sama aktywacja. Z kolei odbiornik sygnatu w pojezdzie moze automatycznie
wykrywac czujniki lub tez wymaga odpowiedniego zaprogramowania. W tym zakresie nie ma
jednego standardu i producenci maja rézne sposoby, réozne procedury.

Jak to zwykle w takich przypadkach bywa, rynek od czasu, gdy bylo wiadomo o terminie
wprowadzenia nowego obowiazku, zaczat sie rozwijac¢. Pojawilo sie wiecej firm oferujacych czujniki
ci$nienia. Proponowane urzadzenia réznia sie sposobem montazu na kole i trwaloscia. Najlepiej
sprawdzaja sie dobre, markowe czujniki i urzadzenia do ich obstugi. Oczywiscie w parze z jakoscia
idzie cena. Jednak w zamian uzytkownik otrzymuje dobrej jakosci produkt, z ktérego bedzie dtuzej
korzystal. Nie straci czasu na odwiedzanie serwisu z powodu takiej ,btahostki” jak np. czujnik
ciSnienia w prawym, tylnym kole.

A moze uniwersalne?

Poniewaz rynek bedzie teraz szybko rést, najbardziej popularne sa uniwersalne czujniki cisnienia.
Ich najwazniejsza cecha to mozliwo$¢ zaprogramowania do wielu modeli samochoddéw. Zaletq jest
mozliwo$¢ natychmiastowego obstuzenia klienta. Warsztat nie musi zamawia¢ firmowego urzadzenia
do konkretnego modelu auta. Ma w zapasie uniwersalne urzadzenia, ktére programuje w zaleznosci
od typu samochodu klienta. Inaczej méwiac, skopiuje oryginalny czujnik. To troche jak
programowanie uniwersalnego pilota do telewizora. Wada tego rozwiazania jest dtuzszy czas
poswiecony na obstuge. Oryginalny czujnik do danego modelu jest juz zaprogramowany i trzeba go
tylko zainstalowac.

Czujnik uniwersalny programuje sie odpowiednim urzadzeniem diagnostycznym. Ma ono w swoim
menu zakodowane dane dla poszczegdlnych modeli samochodow. Wybieramy odpowiedni typ i juz
mozemy dokonaé programowania czujnika. Co istotne, otrzymuje on jednoczesnie swdj unikalny
numer identyfikacyjny (ID). Jest to oczywiscie potrzebne do kontroli ciSnienia, aby komputer
samochodu moégt zidentyfikowac¢, w ktérym kole pojawit sie problem i przekazac te informacje
kierowcy. Zreszta podobna sytuacja mogtaby sie zdarzy¢, gdy obok siebie stoja dwa samochody tej
samej marki i modelu. Kazdy kierowca musi dostawa¢ informacje z wtasnego pojazdu z doktadnym
okresleniem kota. Cena takiego urzadzenia serwisowego to dzisiaj ok. 1000 euro. Trudno powiedzie¢,
czy bedzie spadata wraz z upowszechnianiem sie czujnikow i rozwojem tego rynku. Maja fabrycznie
wprowadzong baze pojazdow i czesto np. rok bezptatnej aktualizacji ze strony internetowej
producenta. P6zniej jest to juz ustluga ptatna. Widac tu podobienstwo do niektérych nawigacji
samochodowych.

Warto nadmienié, ze chociaz nowy wymdg nie dotyczy duzych samochodoéw, takze do nich oferowane
sq juz systemy TPMS. W tym przypadku mozemy wiec mie¢ np. dwuosiowy ciagnik siodtowy

i czteroosiowa naczepe. Do tego wiekszosé osi ma ,blizniaki”, czyli podwdjne opony z kazdej strony.
Na tym przyktadzie wyraznie widac¢, ze nadanie kazdej z opon indywidualnego numeru jest
niezbedne. Pojawily sie juz takie rozwiazania, gdzie system w ciagniku siodtowym automatycznie
wykrywa czujniki w kotach naczepy. Takie rozwiazanie bardzo pomaga, gdy sa czesto zmieniane.

Z kolei same czujniki by¢ moze wptyna pozytywnie na obstuge kot wewnetrznych przy wspomnianych
»blizniakach”. Czesto kierowcy kontroluja tylko kota zewnetrzne, a sSrodkowe pozostawiaja ze
wzgledu na trudniejszy dostep.

Oprocz uniwersalnych czujnikdw mamy jeszcze wstepnie zaprogramowane, wsrdd ktorych
rozrozniamy czujniki do konfiguracji i niekonfigurowalne. Te pierwsze maja zaprogramowane

w swojej pamieci dane dla kilkudziesieciu modeli. Dzieki temu aktywuja sie btyskawicznie. Wada jest
to, ze oprocz zaprogramowanych fabrycznie modeli nie mozna juz do pamieci wgrywaé¢ parametrow
innych pojazdéw. Czujniki niekonfigurowalne réwniez maja fabrycznie wgrana liste pojazdow. Zaleta
jest to, ze w przypadku niektérych samochodéw, wyposazonych w automatyczne rozpoznawanie
czujnikdw cisnienia (auto relearn), zbedny jest aktywator. Wszystko odbywa sie automatycznie.
Jednak te czujniki zuzywaja sie szybciej.



Nie mozna doktadnie okreslié, ktéry z rodzajow czujnikdw jest najlepszy. Jak zwykle sprawdzi to
rynek w miare uplywu czasu. Zaréwno mechanicy, ale takze uzytkownicy na podstawie wlasnych
doswiadczen i obserwacji ocenig, co jest dla nich najlepsze.

Czujniki moga by¢ montowane na zewnatrz lub wewnatrz opony. Oczywiscie w przypadku montazu
przy wentylu urzadzenie jest dodatkowo narazone na uszkodzenia mechaniczne.

Co to oznacza w praktyce?

Dyskutowanie, czy to dobre rozwiazanie, nie ma juz sensu. Przepis zostat wprowadzony i powoli
coraz wiecej pojazdow bedzie miato TPMS. Z punktu widzenia warsztatu na pewno warto
zainwestowa¢ w odpowiedni sprzet, poniewaz on sie na pewno z czasem zwroci. Méwimy oczywiscie
o tych punktach, ktore jeszcze tego nie zrobity. Jak wspomniano wczesniej, TPMS nie jest zupeing
nowoscia, cho¢ w przesztosci jego obstuga zajmowaty sie serwisy fabryczne. Bez wzgledu na
stosowany system kazdorazowo, nie tylko przy zmianie ko6t lub opon ze wzgledu na pore roku, czujnik
wymaga aktywacji, a czasem takze przeprogramowania.

Dla klientow zmieniajacych sezonowo cate kota problem bedzie mniejszy. Choc¢ i tak zawsze przed
ponownym montazem trzeba czujniki sprawdzic¢. Niestety, w codziennej eksploatacji zdarzaja sie
rozne przypadki. Najczesciej jest to przebicie opony. Wéwczas ponowne aktywowanie czujnika tez
jest oczywiscie konieczne.

- Przy przektadaniu czujnikdéw cisnienia z kompletu felg letnich do zimowych nie mozna zapomnie¢
o wymianie kompletu uszczelek i zaworow - zauwaza Przemystaw Krzekotowski, specjalista ds.
TPMS w Oponeo.pl

Odpowiednie zestawy naprawcze powinny znajdowac sie na wyposazeniu profesjonalnych serwisow
ogumienia.

- Warto ten dodatkowy czas poswieci¢, gdyz zaniedbanie tego typu moze wiazac sie z pdzniejsza
potrzeba wymiany czujnika - dodaje P. Krzekotowski.

Poza tym dochodzi jeszcze tak prosta przyczyna, jak wyczerpanie sie baterii czujnika, o ktdrej
wspominaliSmy wcze$niej. To réwniez oznacza wizyte w warsztacie. Zreszta przed kazdym
demontazem konieczna jest diagnoza czujnikéw. W jej zakres wchodza: pomiar ci$nienia

i temperatury, sprawdzenie sily sygnatu, stanu baterii.

Dla warsztatéw nowe czujniki oznaczajg wiecej pracy, a tym samym lepszy zarobek. Jednak, aby go
osiagnac, musza sie odpowiednio do tej czynnosci przygotowaé. Podczas demontazu tatwo uszkodzié
czujnik i woéwczas koszt nowego urzadzenia obcigza serwis. Cena jednego wynosi obecnie

w granicach 300-400 zl. Jak juz wspomniano, wydluzeniu ulegnie czas obstugi klienta, ktéry ma juz
lub chce, aby mu zamontowac czujniki ci$nienia. Dlatego wtasciciele warsztatow powinni przede
wszystkim odpowiednio sie przygotowac i przeszkoli¢ swoj personel w zakresie obstugi TPMS, a nie
tylko widzie¢ w tym dodatkowe Zrodto dochoddéw. Obecnie wielu dystrybutoréw i producentow
urzadzen prowadzi szeroko zakrojone akcje w tym zakresie. Nie warto zwlekac z decyzja o ,wejsciu
w ten biznes”, poniewaz wraz z nowelizacja przepisow nalezy sie spodziewac postepujacego
upowszechniania sie tej technologii.
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