Najczestsze bledy popelniane przy naprawianiu opon
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Naprawa opony jest usluga ekonomicznie uzasadniona, dodatkowo wiaze sie z ekologia,
poniewaz do wyprodukowania 1 kg opony nalezy uzy¢ ok. 3,5 kg ropy naftowej, nie
wspominajac o wymogach, ktore trzeba spelnic przy utylizacji zuzytych opon.

Jednak podejmujac sie $wiadczenia ustug napraw opon nalezy przede wszystkim zwrdcié uwage na
poprawnos¢ ich wykonywania. Jednym z najwazniejszych etapow przy wykonywaniu poprawnej
naprawy opony jest wtasciwa jej weryfikacja, czyli ocena stanu technicznego opony oraz
sprawdzenie, czy opona jest naprawialna i wykonanie naprawy jest ekonomicznie uzasadnione.

Przy tej okazji przypominamy, Ze nie wszystko da sie naprawi¢. Zestawiamy w pierwszej
kolejnosci podstawowe uszkodzenia, ktore eliminuja opone z naprawy, a tym samym z dalszej
eksploatacji i kwalifikuja sie ja ztomowania:

 rozwarstwienie elementéw opony (odparzenia, wybrzuszenia),

e zuzycie rzezby bieznika ponizej 1,6 mm (naprawa takich opon mozliwa jest tylko, jezeli opona
nadaje sie do bieznikowania i bedzie poddana temu procesowi),

e glebokie spekanie zewnetrznej warstwy gumy ostaniajacej elementy konstrukcyjne opony (tzw.
siatka starzeniowa) ,

« uszkodzenie elementow konstrukcyjnych stopki opony (np. nitek osnowy opony, drutéwki),

¢ uszkodzenie gumy zewnetrznej lub wewnetrznej opony chemikaliami (rozpuszczalnikami),

e deformacje czota opony spowodowane peknieciem opasania,

e zmiany w postaci zaciemnienia, pofaldowania sproszkowanej gumy wewnatrz opony powstatej
w wyniku jazdy bez powietrza.

Bledem byloby zignorowanie przez warsztat istnienia ktorejkolwiek z powyzszych sytuacji

Przekazujac opone do naprawy w warsztacie wulkanizacyjnym, klient oczekuje profesjonalizmu w



wykonaniu tej czynnosci, gdyz opona jest niezwykle waznym elementem pojazdu. Stanowi ona jedyny
punkt stycznosci samochodu z nawierzchnia i determinuje bezpieczenstwo jazdy. Praktyka pokazuje
jednak szereg bledow, jakie popeiniane sa podczas napraw opon. Lista jest dltuga, jednak warto
uswiadomic¢ sobie skutki popemianych btedow.

1. Niestosowanie tabel doboru wkladow, czyli dobieranie wkladu naprawczego ,na oko”

Pomijanie tabel doboru wkladéw jest czesto wystepujacym btedem w praktyce warsztatowej. Dobér
wktadu ,na oko” wynika z przeswiadczenia pracownika co do stusznosci wlasnego wyboru,
podyktowanej doswiadczeniem. W efekcie skutkowac to moze ztym doborem wkladu naprawczego.
Nalezy pamietac, ze wskazany przez tabele wklad jest obliczony tak, aby osiagna¢ w 100%
wytrzymato$¢ naprawy uszkodzenia o okreslonych wymiarach, réwniez podanych w tabeli. Zle
dobrany wktad nie gwarantuje skutecznosci i trwatosci naprawy.

1. Brak , oczkowania” uszkodzenia

Kolejnym waznym punktem jest usuniecie uszkodzonych linek osnowy (tekstylnej lub stalowej) i
precyzyjne ich zakonczenie (stabilizacja w gumie). Trzeba pamieta¢, aby podczas wycinania linek juz
uszkodzonych nie narusza¢ zdrowej struktury karkasu, gdyz powoduje to niepotrzebne jej ostabienie
i zwieksza wymagang wielko$¢ materiatu naprawczego.

1. Brak wlasciwego przygotowania lejka uszkodzenia

Odpowiednio wykonany lejek gwarantuje zwiekszenie punktéw powierzchni potrzebnej do
prawidlowej wulkanizacji oraz zapewni gumie jej elastyczno$¢ podczas eksploatacji.

1. Brak wypelnienia kanalu uszkodzenia i zabezpieczenia stalowych czesci opony przed
powstaniem korozji

Przyktadem jest stosowanie tylko tatek uniwersalnych do opon lub wktadu przy przebiciu
gwozdziowym.

1. Niewlasciwy naped szlifierski podczas przygotowania powierzchni uszkodzenia

Odpowiednia gradacja szorstkowania decyduje o trwatosci potaczenia wktad-butyl. Czesto w tym
przypadku niewtasciwie dobrana jest predkos$¢ obrotowa narzedzia.

e optymalna predkos$¢ obrotowa podczas obréobki gumy to 2 500 obr./ min (szybkoobrotowa
szlifierka zastosowana do szorstkowania gumy spowoduje jej spalenie!)

e predkos¢ obrotowa podczas usuwania uszkodzonych linek kordu stalowego to max. 25 000
obr./min.

1. Zly stan narzedzi szlifierskich

Jakosc¢ czyli stan uzywanych w warsztacie narzedzi szorstkujacych (pierscieni, Sciernic, szczotek)
odgrywa znaczaca role we wtasciwym przygotowaniu powierzchni uszkodzenia. Od sposobu obrobki
powierzchni pod wktad oraz jakosci narzedzia zaleze¢ bedzie bowiem jako$¢ potaczenia wktadu z
butylem. Zuzyte narzedzia spowoduja niewystarczajace przygotowanie powierzchni, co skutkowac
moze odpadaniem wktadu.

1. Stosowanie materialdw naprawczych pochodzacych od réznych producentow.

Czesto bagatelizowana jest zasada stosowania wytacznie kompleksowego systemu naprawczego



danego producenta. Niejednokrotnie zdarza sie mieszanie materiatéw réznego pochodzenia (np.
wktad naprawczy od jednego producenta, ptyn wulkanizacyjny od innego wg uznania wulkanizatora).
Skonczy¢ sie to moze wypadaniem wypemien lejka lub odpadaniem wktadu.

1. Zaniedbanie koniecznego odtluszczania powierzchni gumy przed naprawa, w
przekonaniu oszczednosci materialow lub czasu

Stosowanie Liquid Buffera przed szorstkowaniem mechanicznym wyeliminuje zattuszczenie gumy
szorstkowanej, co na pewno zagwarantuje dobra przyczepnosé¢ materialow naprawczych. Nalezy
pamietac, ze Liquid Buffer nie zastepuje szorstkowania mechanicznego opony, a jedynie je ulatwia.

1. Stosowanie produktéw chemicznych niezgodnie z ich przeznaczeniem

Produkty chemiczne do wulkanizacji nalezy uzywac zgodnie z ich przeznaczeniem. Nie dopuszczalne
jest np. stosowanie ptynéw wulkanizacyjnych do detek w celu wklejenia wktadéw lub tatek do opon.

1. Nadmierny pospiech

Dopiero gdy wnetrze opony jest czyste, a powierzchnia oszorstkowana, nalezy przystapi¢ do
smarowania miejsca naprawy plynem do wulkanizacji. Czas schniecia zalezy od warunkow
panujacych w warsztacie, tj. temperatury i cyrkulacji powietrza oraz jego wilgotnosci. Najpewniejszy
sposob to kontrola grzbietem palca. Moment tzw. lepkosci kontaktowej jest optymalny do
wprowadzenia kotka w otwor. Skrdocenie czasu schniecia ptynu wulkanizacyjnego skutkuje
nietrwaloscia przeprowadzonej naprawy.

1. Brak starannosci podczas wykonywania poszczegolnych etapow naprawy

Niewtasciwy dobor narzedzi do wykonywanej czynnosci, a takze brak dbatosci o precyzyjnosé
czynnosci powoduje, ze naprawa jest zle wykonana, i w efekcie klient wraca¢ moze do serwisu z
reklamacja.

1. Naprawa sznurem traktowana jako naprawa docelowa, a nie tymczasowa

Naprawa wykonana sznurem to naprawa tymczasowa, ktorg powinien wykona¢ kierowca samochodu
W czasie awarii opony na drodze.

Sznur powinien by¢ w jak najkrétszym czasie usuniety i zastapiony naprawa konncowa wykonang w
warsztacie wulkanizacyjnym. Profesjonalny warsztat wulkanizacyjny nie powinien traktowac
naprawy sznurem jako naprawy koncowej - sznury nalezy traktowaé jako naprawe
awaryjna, poniewaz pomijana jest weryfikacja uszkodzenia (brak oceny technicznej opony, do czego
niezbedne jest zdemontowanie opony z obreczy).

Szkolenie przede wszystkim!

Nagminnym btedem jest brak znajomosci prawidtowej technologii wulkanizacji jako procesu w
zakresie przeprowadzanych napraw. Dzial Szkolen firmy TIP-TOPOL od prawie 25 lat oferuje kursy
zaréwno o tematyce teoretycznej, jak i praktycznej, prowadzac profesjonalne szkolenia z zakresu
technologii naprawy wszystkich rodzajéw opon z uzyciem materiatow lidera w branzy produkcji
materiatow naprawczych, firmy Rema TipTop.

Obecnie okoto 400 kursantow rocznie uzyskuje wiedze potwierdzong certyfikatem. W okresie
dziatania Centrum Szkoleniowego daje to wynik tysiecy przeszkolonych specjalistow, $wietnie
radzacych sobie w branzy motoryzacyjne;j.

Oferta szkoleniowa TIP-TOPOL.:



Obstuga kota i naprawa opon motocyklowych

Obstuga kota i naprawa opon w oponiarskim serwisie osobowym + TPMS
Obstuga kota i naprawa opon w oponiarskim serwisie ciezarowym
Obstuga kota i naprawa opon maszyn i pojazddéw rolniczych

5. Obstuga kota i naprawa opon wielkogabarytowych i przemystowych
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