Pokaz jazdy autonomicznej na CES 2017. ,To bardzo
skomplikowana operacja”
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W zwiazku z przyspieszeniem w dziedzinie technologii pojazdow autonomicznych, firmy
Delphi Automotive PLC (NYSE: DLPH) i Mobileye (NYSE: MBLY) przeprowadza podczas
Targow CES 2017 na polaczonej trasie miejskiej i autostradowej w Las Vegas najbardziej
skomplikowana probe jazdy zautomatyzowanej, jaka zostala kiedykolwiek
zademonstrowana.
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Wady systemu: Tak jak ludzie, to czego nie widac,
tego nie zobaczy - w ciemnosci, pod stonce,
czy gdy obiekty sg zastonigte.

Trasa o dlugosci 6,3 mili pozwoli zaprezentowaé system jazdy zautomatyzowanej CSLP
(scentralizowane wykrywanie, lokalizacja i planowanie) firm Delphi i Mobileye, ktory zostanie
przygotowany do produkcji do roku 2019. CSLP to pierwsze gotowe do uzytku, w petni zintegrowane



rozwiazanie jazdy zautomatyzowanej z wiodacym na rynku systemem percepcji oraz platforma
obliczeniowa.

Trzy czynniki oddziela lidera od rywali w wyscigu majacym na celu zaoferowanie
pojazdow bez kierowcow do roku 2019 - najlepsze w swojej klasie czujniki percepcyjne
takie, jak kamery, radar i LiDAR, doswiadczenie w branzy motoryzacyjnej oraz szybkos¢
obrobki komputerowej - powiedzial Glen De Vos, wiceprezes odpowiedzialny za ustugi w
Delphi.

Zademonstrujemy mozliwosci rozwiagzania CSLP w trakcie naszego intensywnego
przejazdu podczas Targéw CES 2017 w Las Vegas.

Przejazd w Las Vegas uwzgledni codzienne wyzwania zwigzane z prowadzeniem pojazdu takie, jak
wlaczanie sie do ruchu na autostradzie, zattoczone ulice w miesScie z pieszymi i rowerzystami oraz
poruszanie sie w tunelu.

Jak dziata LIDAR potprzewodnikowy
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I Prostota konstrukeiji: Potprzewodnikowy
LIDAR - w przeciwienstwie do systemow
mechanicznych uzywanych we wszystkich
innych pojazdach autonomicznych -
nie zawiera zadnych ruchomych czesci.
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DELPHI

System CSLP 2019 bedzie oferowat kilka zaawansowanych technologii obejmujacych:

e Mozliwosci lokalizacyjne: gwarantuja, Ze pojazd bedzie znat swoja lokalizacje z doktadnoscia
do 10 cm; nawet bez tacznosci GPS

e Wykrywanie wolnej przestrzeni: pomaga samochodowi w nawigacji przy skomplikowanych
podziatach paséw ruchu czy w obszarach, na ktérych nie ma oznaczen wskazujacych pasy

e Wykrywanie pieszych w polu widzenia 360 stopni

e Wykrywanie pojazdéw w 3D: wykrywa pojazdy pod dowolnym katem. Umozliwia wykrywanie
czesciowe samochoddw poprzez identyfikacje pojazdow wedlug ogdlnego ksztaltu oraz
wykrywanie przez ruch kol, jezeli dany samochéd stoi w miejscu lub jest zaparkowany;
krytyczne dla sytuacji w miescie na ulicach krzyzujacych sie pod nietypowym katem.
Pozwala na boczne wykrywanie skrecajacego pojazdu, co ma decydujace znaczenie



na skrzyzowaniach
» Planowanie drogi i ruchu: pozwala, aby samochdd zachowywat sie na trasie w sposob bardziej
zblizony do kierowania przez cztowieka i wyznaczat najlepsza trase przejazdu

Wspotpraca dla lepszego obrazu sytuac

Multi-domain controller y

Wykorzystujgc kamery, radar i LIDAR
uzyskujemy trzy rodzaje danych.
Potgczenie tych danych ze sobg
to zadanie dla wielodomenowego sterownika, ktary
agreguje informacje otrzymane ze wszystkich
trzech systemdw. Po dodaniu danych
z mapowania oraz informacji
nawigacyjnych mozna

wielofazowo potwierdzi¢
podejmowane
decyzje.

Delphi jest swiatowym liderem w dziedzinie oprogramowania dla pojazdéw autonomicznych,
czujnikéw i integracji systemow. Mobileye jest swiatowym liderem w branzy komputerowych
systemow wizyjnych, mapowania, lokalizacji i uczenia sie maszyn z ukierunkowaniem na przemyst
motoryzacyjny.

Rozwiazanie dotyczace jazdy zautomatyzowanej wykorzystuje kluczowe technologie obu firm.
Obejmuje ono produkt Mobileye: EyeQ® 4/5 System on a Chip (SoC) z przetwarzaniem obrazow,
fuzja danych, generowaniem widoku Swiata oraz systemem Road Experience Management (REM™),
ktory jest wykorzystywany do mapowania i lokalizacji pojazdu w czasie rzeczywistym. Delphi wtgcza
algorytmy oprogramowania pojazdéw autonomicznych z pozyskanej firmy Ottomatika, ktore
obejmuja opcje planowania drogi i ruchu, a takze sterownik Multi-Domain (MDC) Delphi z pelnym
pakietem kamery, radaru i LiDAR'u.
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Ponadto, zespoty z obu firm kontynuuja rozwijanie kolejnej generacji technologii fuzji danych
z czujnikdw, a takze nastepnej generacji podobnej do cztowieka ,strategii jazdy”. Modut ten taczy
modelowanie zachowania podczas jazdy firmy Ottomatika z gteboko wspomaganym procesem
uczenia sie firmy Mobileye w celu zapewnienia mozliwosci w zakresie kierowania niezbednych
do interakcji z innymi kierowcami - ludZmi oraz pieszymi w skomplikowanej scenerii miejskiej.
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