Dwodch superbohateréow od Michelin
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Obie nowosci zaprezentowano podczas Paris Motor Show 2016. Oprocz faktu, ze sa dzielem
najbardziej zaawansowanej inzynierii, kazda powstala z mysla o bardzo rézniacych sie
konsumentach. Co laczy obie propozycje? Francuski koncern swietnie odczytuje sygnaly z
rynku, skoro kolejny raz znacznie zwiekszyl osiagi bieznikéw w najbardziej zaskakujacych
kierowce warunkach drogowych.

Pierwsza propozycja jest ewenementem w swojej klasie, oferujac uzytkownikowi trakcje
w warunkach zimowych nieosiggalna dla letniej konkurencji. Druga usatysfakcjonuje zadnych
ultrawysokich osiagéw. Ta pierwsza wywotuje stale rosngce zainteresowanie na rynku juz dobry rok,
a teraz zyskuje kolejny plus. Z kolei druga wydaje sie idealnie zbalansowanym produktem, ktérego w
segmencie wysokich osiggow do tej pory brakowato.



Na paryskim salonie (1-16 pazdziernika
br.) $wiat ujrzal druga generacje
pierwszej letniej opony posiadajacej
jednoczesnie homologacje zimowa!
Ponadprzecietne osiagi w skrajnie
réznych warunkach udato sie zwiekszy¢
0 25%. Michelin CrossClimate+,
najnowsze dzieto na 365 dni w roku
w klimacie europejskim, teraz ma szanse
podbi¢ serca fanéw motoryzacji
w strefach klimatycznych zaskakujacych
jeszcze bardziej nieprzewidywalna
pogoda. Przydomek ,+” jest w peini
uzasadniony, ale o tym za chwile.

Zgota inaczej jawi sie Pilot Sport 4 S, bo postep technologiczny osiagnieto dzieki doswiadczeniom
wyniesionym z motosportu. Opona zastepuje aktualna game Michelin Pilot Super Sport, z ktorej
czerpie oczywiscie sprawdzone rozwiazania inzynieréw Michelin. Apetytu na rynku wymiany
ogumienia (zacheta to oczywiscie niesamowita dla warsztatow!) dodaje fakt, ze montowana jest juz
seryjnie w wybranych nowych modelach Ferrari i Mercedesa AMG, ktérych wspdlnym mianownikiem
sa przeciez ultrawysokie osiagi.

CrossClimate+ trafi do sprzedazy w pierwszym kwartale
2017 r. na kota o srednicy 15-18 cali. CC+ zyskata kolejny
argument na poparcie zasobooszczednych inwestycji

w ogumienie catoroczne

- WykorzystaliSmy wiele badan i doswiadczenie z motosportu, aby stworzy¢ linie opon
Michelin Pilot Sport 4 S, w ktore wyposazac¢ bedziemy najbardziej sportowe samochody -
powiedziat podczas Paris Motor Show Laurent Trevisan, marketing product manager
w Michelin.

Powyzsza uwaga wydaje sie istotna dla fachowcow branzy oponiarskiej. O ile bowiem Michelin
CrossClimate+

jest kolejna odstong propozycji zachwycajacej mobilnoscia i skutecznoscia hamowania w najbardziej
skrajnych warunkach drogowych (wszak mowa o pierwszej letniej oponie posiadajacej jednoczesnie
homologacje zimowa), o tyle Michelin Pilot Sport 4 S stanowi novum w gamie opon sportowych



francuskiej firmy i stuzy przede wszystkim ,wykrecaniu” najszybszych czaséw w ciasno
pokonywanych zakretach. Ponadto badanie trwatosci opon przeprowadzone przez centrum testowe
DEKRA wykazalo najwieksza zywotnos$¢ nowej opony Michelin Pilot Sport 4 S wsrod opon w swojej
klasie. Byla to zarazem jedyna opona, ktéra przekroczyta prog 50 tys. km.

Michelin Pilot Sport 4 S — wyniki testéw TUV SUD

Hamowanie na suchej nawierzchni

Nowa Michelin Pilot Sport 4 S hamuje ze 100 do 0 km/h na dystansie zaledwie
33,66 m, podczas gdy najlepszy bezposredni konkurent potrzebuje na to prawie
metr (0,83 m) wiecej

Michelin Pilot Sport 45

Continental SportContact 6

Bridgestone Potenza S001

Goodyear Eagle F1 Asymmetric 3

Dunlop Sport Maxx RT 2 m +2,03m

Pirelli PZero Nero GT

Hamowanie na mokrej nawierzchni

Droga hamowania Michelin Pilot Sport 4 S na mokrym torze przy 80 km/h to
27,73 m. To niemal 2,5 m (2,41 m) krocej od najgorszego konkurenta

® @

Dunlop Sport Maxx RT 2

Continental SportContact 6

Pirelli PZero Nero GT mlwey 161 m

Bridgestone Potenza S001

Przeorientowala rynek

Tak czasem mowi sie o CrossClimate, ktora zdobi logo 3PMSF (3-Peak Mountain with Snow Flake).
Dla posiadaczy samochodow typu SUV w Niemczech CrossClimate jawi sie niczym wybawienie,
odkad symbol M+S na oponie letniej okazat sie niewystarczajacy do tego, by poruszac sie po drogach
zima (w Niemczech stosowanie opon zimowych na drogach oblodzonych lub zasniezonych jest
obowiazkowe). W regionie Valle d’Aosta we Wtoszech montaz opon zimowych (lub posiadanie w
aucie tancuchéw sniegowych) jest obowiazkowy w okresie od 15 pazdziernika do 15 kwietnia. To
wtasnie z mysla o zaspokojeniu popytu na opone ,niewrazliwa” na przepisy krajowe debiutuja



kolejne jej rozmiary. CrossClimate+ trafi do sprzedazy w pierwszym kwartale 2017 roku na kota
o0 Srednicy 15-18 cali. Opona zastapi oczywiscie Michelin CrossClimate.

Wedtug wynikéw testéw zewnetrznych przeprowadzonych przez TUV SUD w czerwcu i lipcu 2016 r. na oponach w
rozmiarze 255/35-19 96Y XL. Bridgestone Potenza S001, Continental SportContact 6, Dunlop Sport Maxx RT 2, Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 3 i Pirelli PZero Nero GT zostaty zakupione przez TUV SUD na europejskim rynku wymiany w 2016 .

Druga generacja propozycji koncernu daje tym samym wiekszy komfort w zakresie zarzadzania
popytem na typowe ustugi serwisujacych ogumienie. Dlaczego? Gdy , drogowcy zaspali”, a wszyscy
inni spoznialscy kierowcy staja w kolejkach, by na gwalt zmieni¢ ogumienie letnie na zimowe,
posiadacz CrossClimate+ bedzie mégt rozwazy¢, czy uznaje kompromisowe rozwiazanie w postaci
opony, ktora sama zmieni sie w ,ziméwke”, czy zechce zalozy¢ rasowe, tylko zimowe ogumienie, by
np. uniknaé wozenia tancuchow przed planowanym wyjazdem w alpejskie szczyty. Jej kolejnym
plusem sa poprawione, skadinad i tak bardzo dobre osiagi na sniegu. Inzynierowie dopracowali
mieszanke pod katem jej trwatosci i dlatego tez Michelin utrzymuje stanowisko w sprawie gtebokosci
bieznika.

O czym mowa? Niektorzy producenci opon lobbuja obecnie na rzecz wprowadzenia przepisow o
koniecznosci wymiany ogumienia z bieznikiem zuzytym do gtebokosci 3-4 mm. Tymczasem francuski
koncern twierdzi, ze obecny wymog zmiany opon przy zuzyciu do 1,6 mm gtebokosci bieznika
doskonale funkcjonuje w kontekscie wyzwan stojacych przed wspotczesna motoryzacja. Dowoddw
jest bez liku. Wiadomo tez, Ze przeciez praktycznie nie ma czegos takiego jak nowa opona w
pojezdzie. Ogumienie zuzywa sie juz od pierwszych kilometrow.

- Michelin gwarantuje, ze wszystkie opony tej marki oferuja wysokie osiagi we
wszystkich obszarach przy zuzyciu bieznika do gtebokosci 1,6 mm, czyli po kilku latach
uzytkowania i dziesiatkach tysiecy przejechanych kilometrow! - podkresla Tomasz
Mtodawski, product marketing manager Europe Central North w Michelin Polska SA.
- Wymiana opon przy zuzyciu bieznika do 3-4 mm bedzie nieuchronnie prowadzi¢ do ich
czestszych zakupow, co z kolei przelozy sie na znaczny wzrost kosztéw eksploatacji
pojazdow. Jest to niedopuszczalne, szczegdlnie w czasach, gdy z racji postepu w
technologiach stosowanych w oponach powinno by¢ dokladnie na odwrét, nawet zanim
wezmiemy pod uwage udoskonalenia konstrukcyjne w samych pojazdach. Wiadomo tez,
ze nowe ogumienie réznych producentéw moze sie znaczaco rézni¢ pod wzgledem
osiggow.

Réznice moga by¢ tez zauwazalne miedzy poszczegdlnymi markami, modelami, a nawet rozmiarami
opon.



Badanie trwatosci opon przeprowadzone przez centrum testowe DEKRA wykazato najwiekszq Zywotnos¢ nowej opony
Michelin Pilot Sport 4 S wsréd opon w swojej klasie. Byta to zarazem jedyna opona, ktora przekroczyta prég 50 tys. km

Kolejne argumenty za wyborem CrossClimate+

Pierwsza opona letnia z certyfikatem 3PMSF od swego debiutu wywotata uzasadniona dyskusje,
skoro regulacje w niektorych krajach UE po prostu nie nadazaja za kaprysami pogody w XXI wieku.
Czy kalendarzowa zima w Europie to wystarczajacy argument, by zatozy¢ opone zimowa? A co, gdy
asfalt jest suchy jak pieprz? O tego typu dylematach pisaliSmy swego czasu m.in. na tamach ,Swiata
Opon”. Michelin zdecydowat sie na produkcje opon letnich z homologacja zimowa ze wzgledu na
wyniki badan, ktore wskazywatly, ze 65% kierowcow europejskich jezdzi na jednym komplecie opon
przez caly rok.



- Opona Michelin CrossClimate zostata wprowadzona wiosna 2015 roku wylgcznie na
rynek europejski - méwi T. Mlodawski. - Sukces, jaki odniosta na tym rynku,
spowodowal, Zze rozwiazanie to zostalo wdrozone na pozostatych rynkach swiata. Sekret
opony polega bowiem na zastosowanej mieszance gumowej na bazie elastomerdéw
funkcjonalnych i domieszce krzemionki, dzieki ktorym zachowuje osiagi i przyczepnos¢
zaréwno wtedy, gdy temperatura powietrza przekracza 25°C (a asfaltu jest jeszcze
wyzsza), jak i wtedy, gdy jest ponizej 7°C. Podczas prac nad opona kierowcy testowi
pokonali ponad 5 mln km w temperaturach od -30°C do +40°C.

Juz pierwszej generacji opona letnia z homologacja zimowa (Michelin CrossClimate) zajeta pierwsze
miejsce w tescie opon catorocznych ADAC, uzyskujac szczegolnie wysokie noty w kategoriach
osiggoéw na suchej i mokrej nawierzchni, oszczednosci paliwa i trwatosci.

- Ponadto CrossClimate+ speinia jednoczesnie wymagania rynkéw azjatyckich i
amerykanskich - podkresla T. Mtodawski. - Wyglad bieznika nowej opony nie r6zni sie od
tego zastosowanego w CrossClimate. Zasadnicza réznica miedzy poprzednia i nowa
gama polega na osiagach. Opona CrossClimate+ uzyskata jeszcze wieksze przebiegi i
wieksza przyczepnos¢ na s$niegu, szczegdlnie w drugiej potowie zycia ogumienia.

W nowej oponie zastosowano technologie, ktéra mozna nazwac innowacyjna, a ktéra ma zapewniac
dodatkowe osiagi na sniegu po przekroczeniu zuzycia siegajacego - uwaga - potowy wysokosci
bieznika.

- Aktualnie w oponach $niegowych stosuje sie zimowy TWI na poziomie 4 mm, ktérego
umieszczanie nie jest wymogiem prawnym - wyjasnia T. Mlodawski. - W gamie
CrossClimate+ tego wskaznika nie umieszczono celowo, aby podkresli¢, ze opona ma
osiagi $niegowe ponizej 4 mm, podczas gdy wiekszo$¢ opon zimowych na rynku przy
takim zuzyciu bieznika nie ma juz widocznych lameli i traci osiagi na sniegu. W
rzeczywistosci przyjeta w niektérych panstwach granica 4-milimetrowej wysokosci
bieznika nie jest gwarancja osiagow i bezpieczenstwa. Przy tej wartosci pojawiaja sie
opony, ktére i tak juz sa niebezpieczne, oraz takie, ktére nadal zachowuja osiagi zimowe
na poziomie wymagan homologacyjnych.

Wniosek? Nikt nie mierzy osiagéw zimowych zuzytych opon na poziomie 4 mm. CrossClimate+
powstata m.in. po to, by udowodni¢, ze opony zimowe moga by¢ nadal efektywne ponizej 4-
milimetrowej wysokosci bieznika.



Trwatosc¢

Badanie trwatosci opon przeprowadzone przez centrum testowe DEKRA wykazato
najwiekszg zywotnos¢ nowej opony Michelin Pilot Sport 4 S wsréd opon w swojej
klasie. Byta to zarazem jedyna opona, ktora przekroczyta prog 50 tys. km

Michelin Pilot Sport 4 S

Pirelli PZero Nero GT 2602kmf oo oY

Goodyear Eagle F1 Asymmetric 3

Dunlop Sport Maxx RT 2

-18 732 km

Bridgestone Potenza S001

-22 374 km

Continental SportContact 6

Czas okrazenia

Na zamknietym torze o dtugosci 2,6 km Michelin Pilot Sport 4 S byta szybsza

0 0,4-1,39 sek. na kazdym okrazeniu. Usredniajac, to prawie o sekunde szybciej
na tym stosunkowo krotkim odcinku. Sekunda réznicy moze wydawac sie nie-
istotna, ale wrazenia z jazdy beda juz zupetnie inne

Tor 2600 m

Michelin Pilot Sport 4 § 80,33 sek.

+0,40 sek.

Continental SportContact 6

Goodyear Eagle F1 Asymmetric 3 +0,89 sek.

+1,14 sek.

Dunlop Sport Maxx RT 2

+1,31 sek.

Bridgestone Potenza S001

Pirelli PZero Nero GT +1,39 sek.

Wedtug wynikéw testéw zewnetrznych przeprowadzonych przez TUV SUD w czerwcu i lipcu 2016 r. na oponach w
rozmiarze 255/35-19 96Y XL. Bridgestone Potenza S001, Continental SportContact 6, Dunlop Sport Maxx RT 2, Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 3 i Pirelli PZero Nero GT zostaty zakupione przez TUV SUD na europejskim rynku wymiany w 2016 r.

Sekunda réznicy, ale jakze istotna

Kilka stéw o propozycji, ktora przyspieszy bicie serca. Nowa opona Michelin Pilot Sport 4 S trafi do
sprzedazy w Europie w styczniu 2017 roku. Bedzie dostepna w 34 rozmiarach na kota 19- i 20-
calowe. Pilot Sport 4 S jest jedna z pierwszych opon w rozmiarze 19 cali z klasa A pod wzgledem
drogi hamowania na mokrej nawierzchni wedtug europejskich norm etykietowania.



- W mieszankach bieznika opony Michelin Pilot Sport 4 S zastosowano rozwiazania
przetestowane w FIA World Endurance Championship (WEC), w 24-godzinnym wyscigu
Le Mans, Formule E i WRC - wylicza T. Mtodawski. - W efekcie uzyskaliSmy opone, ktora
wedlug testéw przeprowadzonych przez DEKRA i niezalezng organizacje TUV SUD
okazuje sie numerem 1 pod wzgledem osiagéw na suchej i mokrej nawierzchni, a takze
szybkosci pokonania toru. Jesli chodzi o przebiegi, jest liderem w swojej klasie,
deklasujac gtéwnego konkurenta o prawie potowe.

W testach wyprzedzita konkurencje w réznych obszarach osiggow, stajac sie tym samym pierwsza
opona o ultrawysokich osiagach, ktéra zdeklasowata rywali w kluczowych kategoriach badan.

Wysokie osiggi na suchej i mokrej nawierzchni to wyjatkowa cecha opon sportowych, za ktéra w Pilot
Sport 4 S odpowiada zoptymalizowana rzezba bieznika oraz technologia Bi-Compound, czyli
zastosowanie w biezniku dwdch mieszanek gumy o réznych wlasciwosciach. Zewnetrzna czesé
bieznika, wykonana z nowej hybrydowej mieszanki kauczukowej, zapewnia przyczepnos¢ na suchej
nawierzchni, natomiast utrzymanie przyczepnosci na podlozu mokrym gwarantuje czes¢
wewnetrzna, sktadajaca sie z mieszanki z elastomerami funkcjonalnymi z dodatkiem krzemionki.
Posiadaczy supersamochodéw zainteresuje pewnie czas okrazenia. Ot6z na zamknietym torze o
dtugosci 2,6 km Michelin Pilot Sport 4 S byla szybsza o 0,4-1,39 s na kazdym okrazeniu. Usredniajac,
to prawie o sekunde szybciej na tym stosunkowo krotkim odcinku. Sekunda réznicy moze wydawac
sie nieistotna, ale wrazenia z jazdy beda juz zupelnie inne.

Podsumowanie

Michelin niczym znany koncern z Doliny Krzemowej dodat symbol S do nazwy swojego
sztandarowego modelu, idealnego do sportowej jazdy. Przypomnijmy, kazda nowa generacja telefonu
Apple w kolejnym roku po swojej premierze jest udoskonalana, otrzymujac w nazwie witasnie S.
Podobnie stato sie w przypadku Pilot Sport 4, ktéry uzyskat wysrubowane parametry. Niemozliwe
staje sie mozliwe, a S jawi sie konsumentom jako symbol rozwoju technologicznego i udoskonalania
tego, co w ich opinii jest juz i tak bardzo dobre. Czy zatem Michelin péjdzie w slady giganta
technologicznego z Cupertino i Pilot Sport 4 S stanie sie na wiosne modnym trendem podczas
sezonowej zmiany opon na letnie? Wiele na to wskazuje. Uczestnicy rynku juz zaczeli glosowac,
pozostaje wiec tylko czekaé na kolejne pierwsze dostawy spektakularnych nowosci do magazynow i
warsztatow oponiarskich.

Artykul ukazal sie w zimowym wydaniu czasopisma ,Swiat Opon”.
Zapraszamy na www.swiatopon.info.

Zrédlo:


http://www.swiatopon.info/

