Nocne dostawy sa bardziej wydajne
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Praca pojazdow ciezarowych noca przynosi wiele korzysci ekonomicznych, srodowiskowych
oraz spolecznych. Zalety te znacznie przewyzszaja ewentualny dyskomfort zwiazany z
emisja halasu. Taki jest wynik dwuletnich badan prowadzonych w Sztokholmie, gdzie
obowiazuje zakaz dostaw samochodami ciezarowymi w godzinach 22.00 - 6.00.

Badania byly prowadzone przez ekspertéw Zintegrowanego Laboratorium Badawczego Transportu
(ITRL) Krélewskiego Instytutu Technologicznego (KTH) w Sztokholmie. Scania, jako partner projektu
udostepnita pojazdy dystrybucyjne napedzane biogazem, przygotowane tak, aby pracowaty mozliwie
najciszej.

Testy pod ostona nocy

Kazdy z dwéch pojazdoéw ciezarowych bioracych udziat w eksperymencie byl wyposazony w
mikrofony rejestrujace poziom hatasu emitowanego w bezposrednim otoczeniu pojazdu oraz tego
docierajacego do sgsiednich domow.

Okazuje sie, ze dZzwiek wytwarzany przez pojazdy ciezarowe - zwtaszcza wyciszone - byl mniej
uciazliwy niz hatas zwigzany z zatadunkiem i roztadunkiem.

- Rejestrujac poziom hatasu wokoét pojazdu, mozemy wyliczy¢, w jakim natezeniu dZzwiek
jest odbierany na poziomie ulicy oraz w sasiadujacych budynkach. Podczas naszych
badan najwazniejsze dla nas jest to, w jaki sposdéb hatas jest postrzegany przez
mieszkancow - komentuje Ragnar Glav, menedzer techniczny w wydziale akustyki
pojazdowej w Scania.



Pojedyncza skarga

- Przy ocenie skutkéw hatasu nocnych dostaw wazne jest, aby wzia¢ pod uwage szum z
tta - twierdzi Romain Rumpler z KTH analizujac wyniki podobnego badania.

Dowiodl on, ze w obszarach o duzej gestosci ruchu dzwiek nocnych dostaw w znikomy sposob
wplywa na ogdlny poziom halasu, a jego znaczenie rosnie w spokojnych okolicach. Nic dziwnego, ze
jedyna skarga, jaka naptyneta w ciagu dwdéch lat trwania eksperymentu, pochodzita z cichej
dzielnicy.

W ramach projektu badawczego pojazd Scania P340 4x2 uzywany przez dystrybutora produktow
spozywczych Martin & Servera odbywat dwa nocne kursy, zaopatrujac 30 restauracji i hoteli w
centrum Sztokholmu. Dotychczas otrzymywaly one zaopatrzenie w ciagu dnia, przewaznie w
godzinach 7.00 - 9.00, czyli w porannym szczycie.

Cenne doswiadczenie

Stwierdzono, ze srednia predkos$¢ podczas nocnych dostaw jest o 30-60% wyzsza niz w ciagu dnia.
Kierowcy mogli obstuzy¢ wiecej klientéw i zatrzymywac sie w punktach roztadunku na kroce;.

- Uzyskujemy oszczednosci na paliwie. Wyzsza wydajnos$¢ przewozow sprawia, ze firmy
transportowe moga jeszcze efektywniej wykorzysta¢ jedna na pie¢ ciezaréwek -
stwierdza Anastasios Koutoulos z KTH.

Wladze miasta analizuja wyniki badan i beda nadal poszukiwac¢ sposoboéw zwiekszania mobilnosci
przy réwnoczesnej redukcji jej wptywu na klimat, zanieczyszczenie powietrza i emisje hatasu.

- To cenne doswiadczenie, ktore stanowi dla nas baze baze do dalszych badan nad
hatasem - méwi Elin Skogens z Miejskiego Biura Administracji Ruchu.

Tymczasem wtodarze Sztokholmu przedtuzyli zezwolenie dla dwoch pojazdéw ciezarowych
prowadzacych eksperymentalnie dostawy w nocy i udzielito go kolejnemu.

- Spodziewamy sie, ze nocne dostawy zostana dopuszczone, ale dopiero po
usystematyzowaniu kilku kwestii, w tym ustanowienia nowych przepisow i sposobdéw ich
egzekwowania - dodaje Elin Skogens.

Warto w tym miejscu réwniez zaznaczy¢, ze niezwykle istotny jest dobdr opon do tego typu
pojazdow. Zasada jest prosta - im opona lepsza i (przede wszystkim) nowa, tym o wiele mniejsze
opory toczenia i o wiele mniejszy halas. Ma to rowniez bezposredni wptyw na poziom hatasu podczas
nocnych dostaw.
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