Opony bieznikowane? Zapotrzebowanie bylo, jest i bedzie
(WYWIAD)
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Na rynku istnieja Panstwo od 25 lat, zatrudniacie ponad 700 oséb w 4 zakladach. Trudno
powiedzie¢ na podstawie tych liczb, ze branza motoryzacyjna jest w stagnacji.
Powiedzialbym wrecz odwrotnie - galopuje do przodu.

Odpowiada Krzysztof Pawlak, Dyrektor ds. Biznesu Oponowego: Nie zaprzeczalnym faktem
jest, iz firma Geyer & Hosaja istnieje na rynku od 25 lat. JesteSmy silnie zwiazani z branza

motoryzacyjna, aczkolwiek nie tylko. Geyer &Hosaja to firma reprezentujaca sektor gumowy w
Europie.

JesteSmy producentem opon bieznikowanych, dywanikéw samochodowych, systemow
bezpieczenstwa ruchu drogowego, wyrobow dla kolejnictwa, rolnictwa, granulatéw na bezpieczne
place zabaw i powierzchnie sportowe oraz mieszanek gumowych.

Firma od wielu lat dynamicznie sie rozwija, zwiekszajac portfolio swoich produktéw, zarowno dla
sektora motoryzacyjnego jak i dla pozostatych.

Gloéwna osia Panstwa dzialalnosci sa opony bieznikowane. Na ich temat slyszeliSmy rozne
opinie i zazwyczaj nie byly one przychylne. Przede wszystkim mowa jest o tym, ze taka
opona jest mniej bezpieczna od nowej. A Panstwa zdaniem?

Bieznikowanie opon dla Geyer &Hosaja jest bardzo wazna czescia naszej produkcji w skali firmy.
Dedykowalismy dla tego biznesu dwa zaklady produkcyjne w Polsce. Siedziba gtéwna Mielec oraz
zaktad w Warce pod Warszawa.

Idea opony bieznikowanej jest oddanie drugiego zycia oponie zapewniajac jej bezpieczne i



komfortowe uzytkowanie. Nie zgodze sie z teza iz bieznikowane opony sa mniej bezpieczne niz
nowe. Oczywiscie, decydujac sie na zakup opony bieznikowanej nalezy wybra¢ odpowiedniego
producenta. Geyer & Hosaja stawia na jakos¢ swoich produktow, poczynione przez nas inwestycje w
urzadzenia przeswietlajace karkas, kwalifikujace opone do bieznikowania oraz pozostate elementy
linii technologicznej zapewniaja wysoki standard bieznikowanej oponie. W naszym kraju pokutuje
poglad o zlej jakosci bieznikowanej opony, spowodowane to jest bieznikowaniem opon przez
firmy, ktore znaczaco mniejsza uwage przykladaja do jakosci. Niestety przez tego typu
dziatania, konsekwencje ztej opinii odczuwa cata branza. W naszym kraju jest kilka bieznikowni
produkujacych opony pewne, sprawdzone i gwarantujace bezpieczenstwo uzytkowania a wsrdd tych
firm Geyer & Hosaja pretenduje do miana lidera.

Czym roznia sie dwie metody bieznikowania tzn. ,,na zimno” oraz ,na goraco”?

Bieznikowanie to proces selekcji odpowiedniego karkasu, ustalenia jego klasy a takze decyzji o
mozliwosci badz nie, jego wybieznikowania. PdZniej to etap szorstkowania, czyli Sciagniecia warstwy
starego bieznika, napraw oraz klejowania. Te etapy sa wspolne dla obu technologii. W technologii na
zimno po klejownaniu zostaje natozona guma podktadowa nastepnie naklejony pas wczesniej
zwulkanizowanego bieznika. Catos¢ trafia do autoklawdéw gdzie przy wysokim ci$nieniu i
temperaturze wulanizuje sie z karkasem. W technologii na goraco, wyszorstkowany karkas trafia na
extruder na ktorym naktadana jest surowa mieszanka gumowa, na bieznik opony a pdzniej na jej bok.
Tak przygotowana opona trafia do prasy wulkanizacyjnej i dzieki odpowiedniej formie, wulkanizuje
sie rzezbe bieznika. Ten proces zdecydowanie bardziej przypomina produkcje nowych opon. Skad
nazwa procesOw na zimno i na goraco? Ot6z wulkanizacja w procesie na zimno odbywa sie w
temperaturze okoto 110 stopni a na goragco w temperaturze okoto 150 stopni.

Jak wyglada proces sprawdzenia karkasow czy nadaja sie do bieznikowania?

W ostatnim czasie proces regeneracji opony przeszedt rewolucje. Do dyspozycji mamy
najnowoczesniejsze urzadzenia pozwalajace nam przeswietlac¢ karkas, sprawdzajac kazde minimalne
rozwarstwienie czy separacje. Zaréwno kontrola wstepna karkasu jak i proces szorstkowania czy
naktadania gumy jest w pelni zautomatyzowany. Na kazdym etapie procesu wprowadzane sa
niezbedne informacje, tak wiec kazda wyprodukowana opona ma swoja indywidualna metryke,
okreslajaca wszystkie zaleznosci procesu regeneracji. Dzi§ fabryka Geyer&Hosaja przypomina
bardziej fabryke nowych opon niz manufakture zajmujaca sie naktadaniem bieznika. Poczatek to
weryfikacja pod katem przebi¢, przektué, przeciec¢, rozwarstwien czyli caltym szeregiem uszkodzen
mechanicznych w strukturze wewnetrznej jak i na zewnatrz opony. Sprawdzamy stopki czy nie sa
uszkodzone czy nie sa zdeformowane, czy butyl po wewnetrznej stronie nie ma znamion zuzycia, czy
przebicia nie uszkodzily wewnetrznej struktury kordéw opony. Po tym procesie opony
zakwalifikowane jako dobre, poddawane sa prébie cisnieniowej, czy nie wystepuja odksztatcenia - nie
znamy historii opony ktéra do nas trafita a proces weryfikacji pozwala nam oceni¢ czy dana opona
byta dobrze eksploatowana.

Produkuja Panstwo opony bieznikowane do m.in. samochodéw ciezarowych. W tej branzy
jest duze zapotrzebowanie na tego typu produkt?

Zarowno dla samochodow ciezarowych jak i osobowych wystepuje rynkowe zapotrzebowanie na
opone bieznikowana. Mamy $wiadomos$¢ ze nie kazdy uzytkownik czy tez wlasciciel floty
transportowej jest naszym potencjalnym Klientem. Chodzi mianowicie o to, iz nie kazdy transport
czy tez jego specyfika odpowiada oponie bieznikowane;.

Kluczowe znaczenie przy uzytkowaniu ma rodzaj transportu, rozmiar opony i $wiadomosé samego
uzytkownika czyli kierowcy od ktérego zalezy tak naprawde najwiecej czy dana opona bedzie



prawidlowo eksploatowana. Skupiamy sie na Klientach ktérych specyfika transportu jest bardziej
regionalna niz zachodnioeuropejska. W ofercie mamy opony dla peinej grupy transportowej w
rozmiarach i wzorach bieznikow sprawdzonych przez lata funkcjonowania na rynku.

Pyta Pan o zapotrzebowanie: tak zapotrzebowanie bylo jest i bedzie, cho¢ niektérzy pesymisci
twierdza ze tania chinska opona wyniszczy rynek bieznikowania - tu sie z tym nie zgode. Mamy
swiadomos¢ jak rowniez nasi Klienci ze dobrze zrobiona opona bieznikowana jest w swych walorach
eksploatacyjnych bardziej atrakcyjna niz tania opona chinska. Pesymistyczne tezy wygtaszaja w
wiekszosci osoby ktére przy wyborze na pierwszym miejscu stawiaja cene a nie kalkulacje ceny do
przebiegu jaki zrobi opona.

Opony sa i beda eksploatowane a tym samy beda sie zuzywaly biezniki i przy Swiadomej eksploatacji
opon Klient bedzie bieznikowat karkas gdyz jest to najtansza metoda optymalizacji kosztow.

Tania opona chinska to przewaznie jedno zycie, czyli utylizacja a bardziej nagromadzanie
nienadajgcego sie karkasu z ktérym nie ma co zrobic.

Swiadomo$¢ ekologiczna jest coraz wieksza i to jest kolejna przestanka do tego ze opony
bieznikowane beda w przysztosci.

Panstwa dzialalnos¢ nie ogranicza sie wylacznie do opon bieznikowanych...

Jak juz naswietlitem w pierwszej czesci, Geyer & Hosaja oferuje szeroka game produktow
gumowych. Jesli skupi¢ sie na bieznikowaniu opon, to jestesmy zaréwno bieznikownia jak i
producentem mieszanek gumowych, materiatow do bieznikowania jak zwulkanizowane pasy
bieznikdéw, gumy podktadowe, sznury do napraw a takze envelopy i klej. Wspdtpracujemy z wieloma
europejskimi bieznikowniami dostarczajac im nasze materialy. Sami mamy wptyw na mieszanki jakie
wykorzystujemy w naszej produkcji.

Ostatnie pytanie: przez 25 lat swojej dzialalnosci udalo sie Panstwu zebrac¢ kilka
certyfikatow potwierdzajacych jakos¢ produktow. Poprosimy wiecej szczegolow na ten
temat.

Kazdy z nas dokonujac zakupéw coraz wieksza wage przywiazuje do jakosci kupowanych débr, i nie
inaczej jest w naszej branzy. Certyfikaty sa potwierdzeniem naszych umiejetnosci, zasad ktorymi sie
kierujemy jak réwniez powtarzalnosci wyrobéw. Jakosci oczekujemy od dziatu produkcji, jakosci
oczekuje Klient i na jako$ci opieramy nasze dzialania rynkowe. Bez jakosci nie byto by certyfikatow
ktére potwierdzaja bez koniecznosci udowadniania tego przed Klientem za kazdym razem. Nie
wszyscy kieruja sie takimi zasadami a my przyjeliSmy wtasnie taka droge. Traktujemy powaznie
naszych Klientéw stad podchodzimy powaznie do audytow ktore sa przeprowadzane w naszych
zaktadach.

Dziekuje za rozmowe!
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