Dunlop wprowadza opone RoadSmart III SC dla skuteréw

data aktualizacji: 2017.01.12

e Opony dla skuteréw z innowacyjnym bieznikiem iGT znanym z opony sportowo-turystycznej
RoadSmart III

e Wprowadzenie nowej technologii: Camber Thrust Tuning (CTT) dla progresywnego
i latwiejszego pokonywania zakretow.

e Pierwsze zastosowanie JLB (eliminuje nakladanie sie paséw opasania) w tylnej oponie do
skutera.

e Yamaha wybrata RoadSmart III SC dla modelu Tmax 530 DX z rocznika 2017

Po sukcesie najnowszych opon Dunlop RoadSmart III w niezaleznych testach, marka
zapowiedziala poszerzenie nagradzanej linii ogumienia o nowy wariant stworzony z mysla
o rosnacym rynku wysokiej klasy skuterow turystycznych i sportowych. Dunlop RoadSmart
III SC zostal zaprojektowany, aby zapewnia¢ wysokie osiagi przez caly rok. Nowy produkt
jest pozycjonowany powyzej dobrze znanej serii ScootSmart w kompleksowej ofercie opon
Dunlop.

Najwyzszy segment skuteréw stat sie popularny wsréd motocyklistow, ktérzy poszukuja wygodnego
pojazdu do codziennego uzytkowania, a jednoczesnie chcieliby jezdzi¢ usportowiona i zwinna
maszyna w stylu lekkiego motocykla sportowo-turystycznego. Tego rodzaju wymagania stawiaja
interesujace wyzwanie projektantom opon. Dlatego Dunlop postanowil potaczyé sprawdzone
technologie z nowymi rozwigzaniami by sprosta¢ temu trudnemu wyzwaniu.

W rezultacie w RoadSmart III SC zastosowano ten sam wzor bieznika iGT, co w RoadSmart III.
Zapewnia on optymalne usuwanie wody i rownomierne zuzycie. Technologia (JLB) to kolejna ktéra
zostala przejeta z opony sportowo-turystycznej. Jest to jednoczesnie pierwsze w gamie opon do
skuteréw zastosowanie rozwigzania, ktére zapewnia stabilny obszar styku z nawierzchnia, ogranicza
odksztatcenia i nadmierne nagrzewanie opony..



Wprowadzenie nowej technologii: Camber Thrust Tuning (CTT)

W oponie RoadSmart III SC zastosowano nowa technologie Dunlop - Camber Thrust Tuning, ktéra
umozliwia progresywne i latwe pokonywanie zakretéw. Kiedy motocykl pochyla sie w zakretach,
roznica kata pochylenia kota miedzy skrecajaca opona przednia, a ustawiona na wprost opona tylna
moze utrudnia¢ skrecanie i prowadzenie. O ile zjawisko to moze by¢ pozadane w motocyklu
sportowym, gdyz zwieksza czutosé¢ kierowania podczas jazdy z bardzo duzymi predkosciami, to w
przypadku skuteréw sie nie sprawdza. W rezultacie technologia CTT opracowana przez Dunlop
zmniejsza site potrzebna do prowadzenia pojazdu. Dunlop dostosowat ksztatt Sciany bocznej opony w
taki sposob aby zwiekszy¢ tatwos¢ skrecania, co stanowi doskonala zalete dla miejskich
uzytkownikow, ktorzy chca pokonywacé zakrety zwinnie i szybko

RoadSmart III zdobyta juz liczne nagrody w niezaleznych testach. Magazyn Motorrad* opisat ja jako
sportowo-turystyczna opone, ktéra ,jest bardzo dobrze zrownowazona i daje wielka przyjemnosé z
jazdy”, stwierdzajac przy tym, ze “Dunlop daje poczucie pewnosci na mokrych nawierzchniach”

Dmitri Talboom, Menedzer Produktu na Europe w Dunlopie jest przekonany, ze dzieki poszerzeniu
oferty opon o fabryczne wyposazenie wysokiej klasy skuteréw, motocyklisci przekonaja sie, ze
RoadSmart III SC to lider w swoim sektorze:

“Laczac sprawdzone technologie, takie jak bieznik iGT i opasanie JLB z najnowszym
rozwiazaniem Camber Thrust Tuning, jesteSmy pewni, ze oferujemy optymalny wybor
uzytkownikom mocniejszych i usportowionych skuteréw producentéw takich jak BMW,
Kymco, Suzuki, SYM i Yamaha.”

Opona Dunlop RoadSmart III SC cieszy sie uznaniem wiodacego producenta motocykli. Yamaha
postanowita wyposazy¢ model Tmax 530 rocznika 2017 w opone Dunlop RoadSmart III SC.

Opona RoadSmart III jest dostepna w dwoch rozmiarach przednich (120/70R14 i 120/70R15) oraz
dwdch rozmiarach tylnych (160/60R14 i 160/60R15) dla szerokiej grupy skuteréw.

* Uwagi cytowane za Motorrad ReifenTest, wydanie 13/2016, data publikacji: czerwiec 2016.
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