Ciagle w trasie, czyli opony do ciezarowek i autobusow
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Opony do samochodéw ciezarowych to, podobnie jak opony do pojazdow rolniczych, rodzina
opon stworzona do ciezkiej pracy. Pomimo konstrukcyjnych podobienstw do ogumienia
samochodow osobowych, ich zastosowanie oraz sposob eksploatacji jest w duzej mierze
inny.

Tysiace przejezdzanych kilometrow przez caly rok i tony przewozonego towaru - tak w skrdcie
mozemy opisac¢ prace popularnych na drogach catego swiata ciezaréwek. Standardowe pojazdy
ciezarowe skladaja sie z duzych ciagnikow i ciezkich naczep, wiec opony na ich osiach musza by¢
przygotowane na trudne warunki pracy. Ponadto opony montowane na kazdej z tych osi musza
speiac inne, lecz réwnie wazne zadania.

Duzy nacisk na osie, zréznicowane nawierzchnie, po ktorych poruszaja sie pojazdy ciezarowe i duzo
wieksze niz w przypadku samochodéw osobowych przebiegi powodujq, Zze opony ciezarowe musza
by¢ bardzo wytrzymate. Mimo, ze radialna konstrukcja tych opon zblizona jest do budowy ogumienia
osobowek, to konstrukcja wewnetrzna i mieszanki uzywane w produkcji réznia sie od siebie. Ta
réznica wynika przede wszystkim z aspektéw zwiazanych z eksploatacja - m.in. maksymalne
obciazenie czy dopuszczalne predkosci przyjmuja inne wartosci niz w przypadku osobdéwek lub opon
rolniczych. Waga opony ciezarowej przyjmuje nawet dziesieciokrotnie wieksze wartosci niz waga
opony kompaktowego samochodu osobowego. To doskonale ukazuje, jak ciezkie zadania ma do
spetienia ogumienie ciezarowe.

Wyrdzniamy trzy podstawowe typy opon do samochodow ciezarowych:

e opony na os przednia (kierowang),
e opony na o$ napedowa,

e 0pony na 0$ naczepowy,

e opony na wszystkie osie (all-axle).



Opony montowanie na przedniej osi odpowiadaja za stabilno$¢ jazdy. Dzieki nim kierowca
samochodu ciezarowego, ktéry wraz z calym zestawem moze osiagna¢ wage nawet kilkudziesieciu
ton, moze by¢ pewien, ze jego pojazd bedzie dobrze trzymat sie drogi. Na stabilno$¢ tych opon
wplywa ich zebrowa budowa bieznika, charakteryzujaca sie réwnolegtymi do osi jazdy rowkami,
ktérych ksztalt przypomina litere S. Opony na o$ kierowalna cechuja sie takze niskimi oporami
toczenia i wysokim poziomem dystrybucji ciepta na zewnatrz opony. Zadaniem kolejnych opon,
montowanych na osiach napedowych, jest przenoszenie mocy silnika, ktéra wynosi zazwyczaj okoto
400-700 KM, a to nieporéwnywalnie wiecej niz w przypadku standardowych silnikow samochodéw
osobowych.

Opony montowane na osi napedowej odpowiadaja rowniez za zapewnienie pojazdowi optymalne;j
trakcji. Na swietne wtasciwosci trakcyjne wptywa ich rzezba bieznika, a ta charakteryzuje sie
ozebrowaniem kostkowym.

Opony stosowane na osiach naczepowych to tzw. ,sitacze”. Odpowiadaja one za przenoszenie
ciezaréw. Budowa ich bieznika przewaznie jest zebrowa, jednak dla najtrudniejszych warunkéw
zastosowanie znajduje takze rzezba mieszana tj. klockowo-zebrowa.

W autobusach i specjalistycznych pojazdach budowlanych stosuje sie opony uniwersalne (all-axle),
ktore mozna montowaé na wszystkich osiach. Zaréwno prowadzace, napedowej oraz wleczone;j.

Podziatu opon ciezarowych mozemy dokona¢ takze na podstawie rodzaju wykonywanej pracy. I tak
mamy do czynienia z oponami na trasy dalekobiezne, oponami stosowanymi w ruchu regionalnym,
opony autobusowe i do pracy w miescie, w warunkach budowlano-drogowych oraz na bezdroza, czyli
tzw. off-road. W kazdym z rodzajow opon wystepuje takze podziat na poszczegolne osie. Ponadto w
samochodach ciezarowych stosuje sie czesto ogumienie zimowe, szczegolnie we flotach jezdzacych w
trasy zagraniczne do panstw gdzie sa wymogi jazdy na oponach zimowych (3PMSF) lub M+S dla
pojazdow ciezarowych.

Odpowiedzialnos¢ kierowcow samochodéw ciezarowych jest znacznie wieksza niz odpowiedzialnosé
kierowcow osobowek. W transporcie ciezarowym margines na btedy jest znacznie mniejszy niz
samochodach osobowych. Olbrzymia masa, dtuzsza droga hamowania, mniejsza widocznos¢ robia
szalona roznice.

- Dzieki m.in. zastosowaniu dobrych opon kierowcy staja sie bardziej pewni, ich pojazdy

moga zahamowac na czas, a koszty paliwa i eksploatacji obnizaja sie - podkresla Piotr
Sarnecki, Dyrektor Generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego. - Warto
pamietaé, ze opony stanowia ok. 5 proc. kosztéw firm transportowych, ale odpowiadaja
za ok. 40 proc. wszystkich kosztow operacyjnych flot - dodaje.

We flocie ciezarowej najwazniejsza kwestia jest bezpieczenstwo i efektywnos¢, dlatego tak wiele
uwagi poswieca sie nawykom prawidlowej eksploatacji opon. Prawidtowa eksploatacja ma bowiem
wplyw na szybkos¢ zuzycia opon oraz ilos¢ zuzywanego paliwa. Gléwnymi zagrozeniami, ktérym co
dzien stawiaja czola pracownicy transportu ciezarowego sa przeciazenia, czyli nadmierne obcigzanie
opon, ktére znacznie przekracza wartosci dopuszczalne w indeksach nosnosci opony. Bardzo wazna
role odgrywa rowniez prawidtowy poziom cisnienia, poniewaz zbyt niskie jest powodem nadmiernego
przegrzewania sie opon i zmeczenia struktury konstrukcyjnej opony. Zbyt wysokie natomiast
skutkuje gorsza przyczepnoscia - opona nieprawidlowo odciska sie na poditozu. Dlatego
rekomendowane jest montowanie czujnikéw ci$nienia i temperatury w kotach. Innymi czynnikami,
ktore negatywnie wptywaja na opony sa: brak lub zte wywazenie kot (két ciezarowych sie nie



wywaza, albo jedynie proszkowo, jest to inne wywazenie niz osobowkach), zty stan techniczny
pojazdu - m.in. niesprawne zawieszenie, wadliwy uklad hamulcowy oraz zbieznos¢ lub rozbieznosc
koét, nieprawidlowa technika jazdy, wysoki srodek ciezkosci i agresywne nawierzchnie. Jednak
najczestsza przyczyna nieprawidiowego zuzywania sie opon jest wypadkowa kilku z wyzej
wymienionych zagrozen. Firmy optymalizujac kwestie zwigzane z zywotnoscia ogumienia stosuja
wiele zabiegow, takich jak poglebianie rowkow czy rotacje opon. Pierwszy z nich, wykonywany w
specjalnych serwisach przez wykwalifikowany personel pozwala na zwiekszenie przyczepnosci i
wydtuzenie jej zywotnosci. Drugi, czyli rotacja, to po prostu odpowiednie przektadanie opon tak, by
zrownowazy¢ zuzycie bieznika. Jednak w wiekszosci przypadkow zuzyte opony ciezarowe wymienia
sie na nowe, a karkasy poddawane sa regeneracji, czyli ponownemu bieznikowaniu.

Rynek samochoddéw ciezarowych na Swiecie jest bardzo zréznicowany, a przecietne przedsiebiorstwa
transportowe dysponuja flotami od kilkunastu do nawet kilkudziesieciu samochoddw ciezarowych.
Tylko w Polsce przez trzy pierwsze kwartaty 2015 roku sprzedato sie ponad 690 tys. sztuk opon do
samochodow ciezarowych, o 3% wiecej niz rok wczesniej. Rozwdj tego rynku - mimo réwnoczesnego
rozwoju innych rynkow transportowych - jest coraz wiekszy, dzieki czemu rynek opon do ciezaréwek
i autobuséw rowniez sie umacnia.
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