Tajemnice tworzenia opony samochodowej
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Opona samochodowa jest jednym z najwazniejszych elementéw kazdego samochodu. Musi
spehic restrykcyjne normy - tak, aby zapewnic¢ kierowcy maksimum przyczepnosci w kazdej
sytuacji. Jej wlasciwosci wplywaja na bezpieczenstwo, dlatego odpowiednia mieszanka i
materialy w niej zastosowane, sa niezwykle istotne.

Budowa opon

Opona sklada sie z kilku czesci. Jej szkieletem i jednoczesnie jednym z najwazniejszych elementéw
jest karkas. Odpowiada on za utrzymanie sztywnosci opony podczas rozwijania duzych predkosci,
zwiekszenie odpornosci na przegrzanie a takze ttumienie drgan powstalych w czasie jazdy. Karkas
dodatkowo jest wzmocniony stalowym opasaniem, czyli warstwa materialu znajdujaca sie
bezposrednio pod bieznikiem. Na karkas naktada sie kolejng warstwe, ktora jest osnowa. To jeden z
wazniejszych elementdéw opony, poniewaz to on nadaje jej ksztatt. Od jakosci wykonania tego
elementu zalezy jakos$¢ calej opony. Do wzmocnienia catej konstrukcji uzywa sie ,drutéwki”.
Znajduje sie ona w stopce, ktora umozliwia z kolei zalozenie opony na felge. Kolejnym elementem sa
boki opony, ktére musza by¢ odporne na wszelkiego rodzaju uderzenia. Do ich wzmocnienia uzywa
sie wzmocnionych materiatow wykonanych z gumy.

Kolejnym elementem opony jest bieznik, ktéry odpowiada za trakcje samochodu, czyli jego
prowadzenie. W przypadku opon zimowych i calorocznych na powierzchni bieznika oprécz rowkow
znajduja sie lamele, ktore maja za zadanie uzyska¢ wieksza stabilno$¢ opony na sniegu. Na laczeniu
bieznika ze Sciana boczna stosuje sie barki. Sa one istotne przy skrecaniu - dlatego i ten element
takze musi by¢ odpowiednio wzmocniony. Do produkcji opony uzywa sie wielu materialéw. Wieksza
cze$¢ mieszanki tworzy kauczuk, ktory pochodzi z krajow tropikalnych. Do produkcji opon
wykorzystuje sie rowniez kauczuk syntetyczny, powstajacy na drodze sztucznej syntezy chemiczne;j.

Kolejnym elementem jest sadza powstata w wyniku spalania materiatow posiadajacych w swoim



sktadzie duze ilosci wegla. Do produkcji opon uzywa sie réwniez krzemionki - elementu skaty,
charakteryzujacego sie duza twardoscig. Do przyspieszenia procesu uzywa sie sSrodkow
wulkanizujacych, a takze olejéw aromatycznych bedacych wielopierscieniowymi weglowodorami na
ktore w sumie sktada sie 200 réznych zwiazkéw. Takie zwiazki zwiekszaja ich odpornos¢ na $cieranie
oraz powoduja, zZe przyczepnosc opony z podlozem jest wieksza.

Proces produkcji

Pierwszym krokiem w produkcji opony jest mieszanie wszystkich wczesniej opisanych sktadnikdw.
Gumowa mieszanka powstaje w temperaturze ponad 100 stopni Celsjusza. Po jej ostudzeniu,
materiat jest ciety na specjalne pasy, ktore beda uzyte do poszczegoélnych czesci opony.

Specjalne maszyny w kolejnym kroku tacza wszystkie te elementy, w efekcie czego opona znajduje
sie w stanie surowym. Oznacza to, ze w tym momencie nie posiada swoich wlasciwosci, ktore
pozwalaja na bezpieczne poruszanie po drodze. Proces ten nazywa sie konfekcja.

Wulkanizacja jest najwazniejszym etapem w produkcji opon. W tym procesie uzywa sie
specjalistycznych maszyn, ktére pracuja w temperaturze okoto 150 stopni Celsjusza. Maszyna
posiada specjalna forme i to do niej wklada sie surowa opone. Wysoka temperatura nadaje jej
odpowiedni ksztatt i forme bieznika. Dtugosc¢ takiego procesu jest zalezna od rodzaju bieznika.
Opona z bieznikiem terenowym bedzie wulkanizowana dtuzej niz tradycyjna opona przeznaczona do
codziennej jazdy, jest to uzaleznione od wielkosci opony i iloSci mieszanki uzytej do jej
wyprodukowania. To jedna z najnowoczesniejszych technologii, uzywanych przy produkcji opon.

Ostatnim i rownie waznym etapem jest sprawdzenie czy opona speinia wszystkie wymagania jakie
zostaly postawione przez producenta. Pierwszym krokiem jest doktadne przejrzenie opony pod katem
wizualnym. Jest to kluczowe, poniewaz pozwala sprawdzi¢ czy zadne ciato obce nie znalazlo sie w
poszczegOlnych czesciach opony. Aby mie¢ 100% pewnosci, stosuje sie badanie rentgenem, w celu
dokladnego sprawdzenia wnetrza, a takze upewnieniu sie, ze opona nie posiada zadnych ukrytych
wad. W dalszych czesciach testow sprawdza sie czy jest prawidlowy ksztalt, masa oraz sztywnosc
opony. Nastepnie okresla sie wartos¢ efektu stozkowego, a takze sity promieniowej opony, ktore
maja wptyw na komfort i bezpieczenstwo w czasie jazdy. Na koniec "pod lupe" bierze sie przeciete
opony, ktére maja pomdc w ocenie, czy ogumienie spetnia wymagania producenta.

Wiecej informacji oraz bardziej szczegotowy opis produkcji opon znalez¢ mozna w serwisie
Oponeo.pl.
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