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70% przepisow prawa dotyczacych rynku motoryzacyjnego, a w szczegolnosci producentow i
dystrybutorow czesci tworzone jest nie w Polsce, ale w Brukseli. Bardzo wazne okazuje sie
zatem pytanie, czy nasz kraj ma w tej kwestii cos do powiedzenia, czy polski glos liczy sie w
Parlamencie Europejskim? Rozmawiamy na ten temat z Prezesem Stowarzyszenia
Dystrybutorow i Producentow Czesci Motoryzacyjnych, Alfredem Franke.

SDCM jest jedyna organizacja, ktora potrafila polaczy¢ interesy zaréwno producentow jak i
dystrybutoréow czesci motoryzacyjnych. Jakie korzysci czerpia z tego firmy nalezace do
Stowarzyszenia?

Potowa naszych czlonkéw to firmy z polskim kapitatem, a blisko 35% producentéw czesci
zrzeszonych w SDCM to firmy wytacznie z polskim kapitatem. Tworzymy uniwersalna, a zarazem
unikalna platforme porozumienia pomiedzy producentami i dystrybutorami. Dla obu stron taka bliska
relacja to bardziej efektywna wspolpraca, a zarazem ulatwienie kontaktu. Sa wsréd naszych
cztonkow firmy, ktorych reprezentantom trudno bytoby spotkac sie i znalez¢ plaszczyzne wspoétpracy,
gdyby nie przynalezno$¢ do SDCM.

Godnym podkreslenia jest rowniez fakt, ze SDCM jest jedynym gtosem producentéw, zaréwno
polskich jak i zagranicznych, ptynacym z Polski w kierunku Komisji Europejskiej i Parlamentu
Europejskiego. SDCM systematycznie opowiada sie po stronie swoich cztonkéw na szczeblu
europejskim juz od 12 lat.

Przynaleznosc¢ Polski do Unii Europejskiej powoduje, ze 70% aktow prawnych dotyczacych
branzy motoryzacyjnej powstaje w Brukseli, ale obowiazuja one wszystkie firmy dzialajace w



naszym kraju. Czy SDCM ma realny wplyw na tworzenie tego prawodawstwa?

To jedno z naszych gtéwnych zadan. Reprezentujemy w Brukseli interesy producentéw czesci,
dystrybutorow, a takze niezaleznych warsztatéw samochodowych.

Jest to mozliwe gléwnie dzieki temu, ze stowarzyszenie nasze nalezy do CLEPA czyli Europejskiego
Stowarzyszenia Producentéw Czesci Motoryzacyjnych. Warto podkresli¢, ze udziat SDCM w tej
organizacji umozliwia nam jak i zaprzyjaZznionym organizacjom z Europy wtasnie ten realny wptyw na
unijne decyzje. Trzeba umieé patrzec¢ realnie na fakty i to bez wzgledu na to czy to sie komus podoba
czy nie. Tylko poprzez swdj europejski zasieg, czyli cztonkowsko w SDCM, a posrednio w CLEPA,
producent dzialajacy w Polsce, w tym rowniez w 100% polski producent, moze w tych kwestiach
zabierac gtos, ktdry bedzie stuchany w Brukseli.

SDCM jest rowniez czlonkiem FIGIEFA organizacji skupiajacej dystrybutoréw w sektorze
aftermarketu.

Oczywiscie tak. Dla wyjasnienia trzeba powiedzie¢, ze SDCM ma dwie gtdwne sekcje. Jedna
obejmuje sprawy dotyczace sektora produkcji czesci i dlatego tez wspdipraca z CLEPA jest bardzo
wazna, a druga to wtasnie kwestie dotyczace handlu i ustug.

Wspdlpraca i wsparcie ze strony FIGIEFA, czyli jedynej europejskiej organizacji reprezentujacej
interesy handlu czesciami motoryzacyjnymi jest dla nas réwnie istotne, gdyz pozwala naszemu
stowarzyszeniu reprezentowa¢ zarowno interesy producentéw czesci jak i dystrybutorow
pracujacych na rzecz aftermarketu. Przynaleznos¢ naszego stowarzyszenia do obu tych organizacji
(CLEPA i FIGIEFA) daje SDCM takze niezwykle szerokie mozliwosci oddziatywania na decyzje i
prawodawstwo unijne.

Czy dzialanie SDCM polega wylacznie na oddzialywaniu na decyzje zapadajace w Brukseli i
reprezentowaniu polskich racji zagranica, na forum europejskim?

Jest to bardzo wazna sfera naszej dziatalnosci, ale oczywiscie nie zapominamy o krajowym
ustawodawstwie, mogacym mie¢ wplyw na interesy branzy motoryzacyjnej. Podam chociazby
przyktad z ostatniej chwili: SDCM pilnie sledzito prace legislacyjne zwiazane z projektem ustawy o
systemie monitorowania drogowego przewozow towaru, ktéry w pierwotnej wersji mogtby uderzy¢ w
warsztaty motoryzacyjne i inne firmy majace stycznos¢ z przewozem olejéw silnikowych. Podczas
debaty w senackiej Komisji Gospodarki Narodowej i Innowacyjnosci wyraznie wskazaliSmy potrzebe
wprowadzenia poprawek, ktére po merytorycznej dyskusji, dzieki zrozumieniu i poparciu wielu
senatorow, przyjeto. Dzieki temu ustawa, jesli zatwierdzi ja Sejm, bedzie ograniczala szara strefe,
ale tez nie doprowadzi do chaosu w firmach branzy motoryzacyjne;j.

Wiemy, ze SDCM stanowczo sprzeciwia sie wprowadzeniu tzw. homologacji krajowej.
Dlaczego?

Sa w naszym kraju waskie grupy interesow, ktore by¢ moze chcialyby poprzez homologacje krajowa
cos ugrac. Ale réwnie dobrze moze to wynika¢ z braku szczegétowej wiedzy w tej sprawie i dlatego
sa w bledzie. Mozliwe kto$ na tym skorzysta, lecz wiekszo$¢ producentow czesci, w szczegolnosci
polskich na tym straci. Obecnie w Parlamencie Europejskim trwaja intensywne prace nad nowymi
przepisami dotyczacymi homologacji. Cata energia producentéw zaréwno polskich jak i
zagranicznych powinna by¢ dzi§ skierowana na dziatania wplywajace na te unijne przepisy, gdyz
»jutro” beda one obowigzywaly nas wszystkich. Zatem kazde wsparcie producentéw czesci jak i
dystrybutorow bedzie przez SDCM niezwykle doceniane.



Ponadto gdy wkrétce zaczna obowiazywac nas te unijne przepisy, moze okazaé sie, iz krajowe
homologacje bedzie mozna jedynie schowac¢ do segregatorow. A co gorsza, moga okazac sie
niespojne z tymi, ktére opracowuje obecnie Unia Europejska.

Co wiecej, narazenie polskich firm na dodatkowe koszty, ktorych nie poniosa firmy z innych krajow
UE, mogtloby sprawi¢, ze firmy produkujace w Polsce stalyby sie mniej konkurencyjne na rynku
europejskim, a to chyba nie lezy w interesie rodzimej gospodarki i przedsiebiorczosci. Jednakze
majac na wzgledzie potrzebe pewnych producentéw czesci do weryfikacji jakosci ich wyrobow,
SDCM przygotowuje nowa forme tak zwanej uproszczonej certyfikacji. Na ten temat juz wkrétce
bede modgl powiedzie¢ wiecej gdyz obecnie doprecyzowujemy zapisy prawne.
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