Hankook z nowa generacja opon wyscigowych. ,Jeszcze
wieksze emocje”
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W nadchodzacym sezonie 2017 firma Hankook zaprezentuje nowa generacje opon dla DTM.
W stosunku do poprzedniej wersji nowe opony DTM przeznaczone do suchych nawierzchni
typu Ventus Race zapewnia, preferowana przez kierowcow, wieksza przyczepnosc. Zgodnie
z zyczeniem producentéw samochodow i organizatoréow, zaleznie od stylu jazdy beda sie
szybciej zuzywac¢, co wyraznie wplynie na czas okrazenia. Zapewni to jeszcze wieksze
emocje podczas wyscigow.

Wieksza przyczepnos¢, ale szybsze zuzycie

W nadchodzacym sezonie firma Hankook, producent opon klasy premium, wprowadzi na tory
prawdopodobnie najpopularniejszej, miedzynarodowej serii wyscigowej samochodéw DTM nowa
generacje opon na sucha nawierzchnie. Mimo swoich niezmienionych rozmiaréw (VA: 300/680 R 18,
HA: 320/710 R 18), nowy model Ventus Race, stanowiacy jak dotad czwarta wersje DTM zapewni
jeszcze lepsza przyczepnosc¢ od swoich poprzednikow, jednak w zamian za to - w szczegdlnosci przy
bardziej intensywnej eksploatacji - bedzie nieco szybciej i silniej sie zuzywata, w stosunku do modelu
z ubiegtego roku. Zaleznie od stylu jazdy kierowcy, znaczaco wptynie to na czas pokonywania
kolejnych okrazen.



T SU"""Wylaczny dostawca opon dla DTM wychodzi tym samym

: ' naprzeciw zyczeniom trzech producentéw marek Audi,
BMW i Mercedes-Benz oraz organizatora imprezy ITR
e.V., spodziewajacych sie jeszcze silniejszych emocji
podczas wyscigow oraz znacznie wiekszej liczby
Ymanewrow wyprzedzania. Testy koncowe wykazaly, ze
przy ostreJ jezdzie, 051agany czas okrazema moze sie

deszczowe opony DTM, Ventus Race Rain, w 2017 r. beda stosowane w niezmienionej wersji.

Rozmiar ten sam, ale to zupelna nowos¢

»,DTM to bezspornie najbardziej wymagajaca pod wzgledem technicznym seria wyscigow
na swiecie. Wyzwania dotyczace opracowania technologii opon stosowanych podczas tej
imprezy stanowily zatem twardy orzech do zgryzienia rowniez w przesztosci”, opowiada
Manfred Sandbichler, dyrektor ds. sportow motorowych w Hankook. ,Podobnie jak w
latach ubiegtych, takze i w przypadku sezonu 2017 raz jeszcze udato sie nam opracowac
dobra oferte produktowa, czego potwierdzeniem sa informacje zwrotne z ostatnich
testow. Pod wzgledem opon zadbaliSmy o kolejny, emocjonujacy sezon”.

Thomas Baltes, inzynier ds. wyscigéw DTM w Hankook wyja$nia:

,Mimo niezmienionych rozmiaréw, nowe opony wyscigowe na suchq nawierzchnie DTM
stanowia catkowicie nowy produkt. W przypadku Ventus Race czwartej generacji sposrod
pilotow DTM coraz czesciej beda dochodzi¢ do gtosu tzw. ,zaklinacze opon”. W 2017 r.
wyrazna przewage zyskaja ci kierowcy i ich inzynierowie, ktérzy beda umieli optymalnie
jechaé, aby jak najszybciej - a jednoczesnie bez przesadnej agresywnosci - osiagnac
optymalna temperature opony. Takze sposéb postepowania z oponami podczas rundy
kwalifikacyjnej jeszcze silniej niz dotad wplynie na wydajnos¢ podczas pdZniejszego
wyscigu”.

Kolejna nowos¢ w 2017 r. stanowi rowniez zakaz wstepnego ogrzewania opon do jazdy na

suchej nawierzchni. Tak wiec przede wszystkim na starcie oraz podczas pierwszych rund po

zjechaniu do boksu piloci musza dziala¢ madrze, aby modc jak na]szybme] osiagnac
pozadana przyczepnosc opon.




A co méwig sami przedstawiciele druzyn startujacych w wyscigach? Zapewniaja przede wszystkim o
zwiekszonych emocjach.

Mattias Ekstrom (Audi): ,Po przeprowadzeniu testéw i przejechaniu setek kilometréw na nowych
oponach jestem przekonany co do ich wydajnosci w nadchodzacym sezonie. Jako kierowca
natychmiast zauwazylem wprowadzone zmiany: konstrukcja sprawia wrazenie nieco twardszej, a
guma jest odczuwalnie mieksza. Efektem jest bardzo ciekawe zachowanie pojazdu podczas jazdy i
znacznie lepsze czasy rund - o ile rzecz jasna opona zostanie potraktowana w odpowiedni sposéb. W
przeciwienstwie do naszych poprzednich opon, w tym przypadku odczuwam tez wyrazny spadek
parametrow. Dzieki temu my, kierowcy, bedziemy mogli duzo zmieni¢ przez sposéb, w jaki
postepujemy z oponami. W szczegolnosci w gorace dni niezwykle ciekawe bedzie to, jaka wydajnosc
kierowcy beda mogli osiagnac i utrzymac na danym dystansie”.

Augusto Farfus (BMW): ,Nowe opony zapewniaja lepsza przyczepnos¢ niz ich poprzednicy.
Niemniej jednak tzw. "spadek parametrow" jest wyzszy. Zapewni to interesujacy przebieg wyscigéw.
Na ten spadek pewien wplyw mam rowniez ja, jako kierowca. To niezwykle pasjonujace. Jazda na
oponach bez wstepnego podgrzania stanowi wyzwanie, przede wszystkim na zimnym asfalcie. Duzo
trudniej wtedy doprowadzi¢ opony do wtasciwej temperatury. Ogétem sa to same zalety, ktére
zapewnia jeszcze bardziej ekscytujace przezycia”.
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Gary Paffett (Mercedes-Benz): ,Opony sprawiaja
naprawde dobre wrazenie. Zapewnia trzymajacy w
napieciu przebieg wyscigu. Wprowadzona zmiana
powoduje, Ze moc wyjsciowa jest nieco nizsza, a opony
maja troche lepsza przyczepnosc. Bedzie zatem mozna
bardziej zblizy¢ sie do kierowcy, ktéry znajduje sie tuz
przed nami. Dzieki temu wyscig bedzie bardziej
emocjonujacy. Powinno tez by¢ wiecej manewrdéw
zwigzanych z wyprzedzaniem”.

Robert Wickens (Mercedes-Benz): ,PrzejechaliSmy wiele kilometréw i wykonaliSmy kawat dobrej
roboty. Najwazniejsza rzecza jest dla mnie dobre zrozumienie nowych opon. Znajduja sie one jeszcze
w bardzo wczesnej fazie rozwoju, jednak pierwsze oznaki sa jak dotad pozytywne. Dobrze dziataja i
powinny zapewnic ekscytujace wyscigi”.
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