Conti Hybrid w bieznikowanej wersji
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Continental rozszerzyl game opon do transportu regionalnego i dlugodystansowego

o ContiRe Hybrid HD3 w rozmiarach 295/80 R 22.5, 315/70 R 22.5 oraz 315/80 R 22.5.
ContiRe Hybrid to opony bieznikowane na goraco, ktora zachowuja wlasciwosci fabrycznie
nowego ogumienia.

Nowosc¢ od Continental w wersji bieznikowanej, uzupelia game uniwersalnych opon Conti Hybrid na
os napedowa. To atrakcyjna oferta dla firm transportowych, poniewaz oznacza nie tylko korzysci
ekonomiczne, ale takze ekologiczne. Okoto 75 procent surowcéw niezbednych do produkcji opon
znajduje sie w karkasie. Ponowne wykorzystanie po pierwszym okresie eksploatacji pozwala wiec
zaoszczedzi¢ nie tylko cenne zasoby, ale i pieniadze, gdyz opony bieznikowane na goraco sa zwykle o
okoto 25 procent tansze od opon nowych.



- Opony bieznikowane na gorgco moga
znacznie przyczynic sie do ograniczenia
kosztow funkcjonowania floty. Dlatego
sukcesywnie poszerzamy oferte opon
Continental bieznikowanych metoda na
goraco, aby w peti wykorzystaé potencjat
ekonomiczny ogumienia. Opony ContiRe
Hybrid zachowuja wszystkie wtasciwosci
nowego ogumienia, jak np. dtugi okres
eksploatacji, dzieki czemu staja sie dla floty
doskonatym rozwigzaniem ekonomicznym -
powiedzial Ralf Benack, dyrektor ds.
bieznikowania w dziale opon w regionie
EMEA.

Na wyroznienie zastuguje konstrukcja klockéw bieznika ContiRe Hybrid HD3, ktéra obejmuje liczne
zintegrowane lamele w uktadzie 3D. Siegaja one do dwdch trzecich catej gtebokosci bieznika i dzieki
stabilniejszym klockom gwarantuja znacznie wolniejsze zuzywanie sie, jednoczesnie zapewniajac
znakomitg trakcje nawet podczas hamowania na mokrej nawierzchni. Opona ContiRe Hybrid HD3
wyroznia sie zarowno oznaczeniem M+S, jak i symbolem ptatka $niegu na tle gér (3PMSF).

Rodzine opon Conti Hybrid cechuje wyjatkowo mocna konstrukcja, ktora wplywa na dhugi
okres ich eksploatacji oraz umozliwia bieznikowanie.

Ustuga bieznikowania na goraco ContiRe pozwala w peii wykorzysta¢ mozliwosci opon w zakresie
ekonomiki eksploatacji. Proces bieznikowania, w ktérym wykorzystuje sie wytacznie karkasy
Continental, jest analogiczny do produkcji nowej opony. Na poczatku swiezy kauczuk jest naktadany
na calej szerokosci karkasu, a nastepnie bieznik natozony na karkas jest umieszczany w formie
wulkanizacyjnej z odpowiednim wzorem bieznika, ktory powstaje w trakcie wulkanizacji.



Opony Continental sa bieznikowane metoda na
goraco od stopki do stopki. Glowna zaleta takiego
bieznikowania jest to, ze odnawiane sa przy tym
scianki opony, dzieki czemu ich jakosc¢ jest
porownywalna z fabrycznie nowa opona. W celu
utrzymania wysokiej jakosci, kazda opona
Continental w ramach ustugi ContiRe przechodzi
testy wytrzymalosci i bezpieczenstwa zgodnie ze
standardowym systemem jakosci, a takze jest
objeta gwarancja Continental. Fabryczne
bieznikowanie opon Continental odbywa sie w otwartym
w listopadzie 2013 r. zaktadzie ContiLifeCycle w
Stocken (w Hanowerze). To pierwsza na swiecie
fabryka, ktora jest polaczeniem nowoczesnej linii
bieznikowania opon do autobuséw i samochoddéw
ciezarowych z instalacja do recyklingu gumy na skale
przemystowa.

ContiRe jest czescia modutowej koncepcji ContiLifeCycle, ktéra obejmuje caty cykl zycia opony - od
nowego produktu, przez wysokiej jakosci ustuge bieznikowania, az po zarzadzanie karkasami, czyli
ustuge ContiCasingManagement w ramach Conti360° Fleet Services. Gléwnym celem ContiLifeCycle
jest poprawa efektywnosci kosztowej opon do pojazdow uzytkowych.
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