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Najwyzsza Izba Kontroli opublikowala raport, z ktéorego wynika, ze az ponad polowa
wszystkich samochodow odwiedzajacych stacje kontroli zostala poddana wylacznie
powierzchownym badaniom. Diagnosci nie sprawdzaja wszystkich elementow
badz tez uzywaja urzadzen, ktore nie spelniaja wymagan. Efekt? Auta ,z pieczatka” nie
powinny by¢ w ogdle dopuszczone do ruchu.

Raport NIKu wskazuje, ze odpowiedzialnos$¢ za zly stan pojazdéw (co w konsekwencji moze
doprowadzi¢ do wypadku) ponosza stacje kontroli pojazdéow. Na 51 skontrolowanych pojazdéw az na
29 z nich badanie techniczne przeprowadzono nieprawidlowo. Diagnosci nie sprawdzali tego, do
czego obliguja ich przepisy lub korzystali z przyrzadow, ktore nie powinny w ogdle by¢ dopuszczone
do uzycia.

Reka reke myje

Diagnosci nie zatrzymywali dowodéw rejestracyjnych (do czego maja prawo) gdy stwierdzali
powazne usterki dotyczace uktadéw m.in. hamulcowych, kierowniczych, zawieszenia, oswietlenia. Z
kolei ponad polowa skontrolowanych starostéw nie cofneta uprawien diagnostom, pomimo
stwierdzenia nieprawidtowego przeprowadzania badan, a takze pomimo zawiadomien z Policji, ITD
lub prokuratury o nieprawidlowym przeprowadzaniu badan. Trzech sposrdd tych starostow nie
zrealizowalo powyzszego obowigzku nawet wobec diagnostéw skazanych w zwigzku z
wykonywaniem zawodu, w tym z orzeczonym zakazem wykonywania zawodu diagnosty.



Najczestsze nieprawidfowosci w zakresie wyposazenia
i warunkow lokalowych

dokumentow wymaganych od przedsiebiorcy 45,5%

przyrzadu do pomiaru cisnienia w ogumieniu 25,3%

braku informacji o metodach i kryteriach oceny

oraz kompletu przepisow udziat %

nieprawidlowosci

analizatora spalin lub dymomierza w protokotach

wydzielenia stanowiska oraz oznakowania SKP
urzgdzenia do kontroli hamulcow

urzgdzenia do kontroli swiatet

miernika diwieku oraz detektora do pomiaru
szczelnosci instalacji gazowej

braku wykazu czynnosci

urzgdzenia do kontroli geometrii oraz do
podnoszenia osi pojazdu

kanatu przegladowepgo
Wrykres MIK na podstawie informacji TOT

Do dos¢ kuriozalnych sytuacji dochodzito podczas wspolnej kontroli NIKu i policji. Ci drudzy
sprawdzali stan techniczny pojazdéw, ktére wyjezdzaly bezposrednio z SKP. Wykryto az 17
przypadkéw dopuszczenia do ruchu pomimo ich niesprawnosci, badz... w ogole bez sprawdzenia
stanu technicznego.

W trakcie kontroli stwierdzono réwniez, ze w przypadku 20 pojazdéw nieprawidtowo skontrolowano
poziom emisji szkodliwych sktadnikow spalin, z czego 9 z tych pojazdéw dopuszczono do ruchu.

SKP ,niedopuszczone do ruchu”

18 stacji diagnostycznych (na terenie 11 powiatow) funkcjonowalo bez poswiadczenia
Transportowego Dozoru Technicznego (ktore przesadza o tym, ze dana stacja speinia wszystkie
warunki lokalowe i ma odpowiednie wyposazenie) lub stacje te przeprowadzaly badania w zakresie
przekraczajacym nadane im uprawnienia. W stacjach tych wykonano blisko 10 tys. badan
technicznych pojazdéw. Starostowie, pomimo istnienia takiego obowiazku, w zadnym z tych
przypadkéw nie wydali decyzji o zakazie prowadzenia dziatalnosci i nie wykreslili
przedsiebiorcy/stacji z rejestru. Dopiero w zwiazku z ustaleniami kontroli NIK, starostowie
zapowiedzieli podjecie dziatan w tym zakresie.



Najczestsze nieprawidiowosci w zakresie przeprowadzania
oraz dokumentowania badan

brak informacji o wymaganych dokumentach
wydawanych przez organ dozoru technicznego
nieprawidtowe wyznaczanie

daty kolejnego badania

30,5%
30,1%

nieprawidtowosci w zakresie badan dodatkowych 29,6%

nieprawidtowo pobrana optata za badania badz
nieprawidtowe rozliczenie z CEPIK

przeprowadzenia badania w nieprawidtowym
zakresie

25,6%

10,5% udziat
nieprawidlowosci

nieprawidtowe okreslenie rodzaju pojazdu w protokotach

brak lub nieprawidtowy pomiar emisji spalin

nieprawidtowy pomiar swiatet

Wykres MIK na podstawie informacji TOT

Poza brakiem waznych poswiadczen TDT, przedsiebiorcy nie speiali réwniez wymogu posiadania
przez SKP odpowiedniego wyposazenia kontrolno-pomiarowego oraz warunkdéw lokalowych.

W toku kontroli NIK okazato sie, ze 2/3 zbadanych stacji (41 z 63 SKP) nie spekiato
wszystkich wymagan do prowadzenia badan diagnostycznych. W 27 stacjach
wyposazenie kontrolno-pomiarowe bylo niesprawne badZz niedopuszczone do
uzytkowania przez wtasciwe organy dozoru technicznego, a w 21 stacjach stwierdzono
tez szereg brakow w zakresie wymaganej dokumentacji.

Na uwage zastuguje fakt, ze stacje do badan wykorzystywaty niesprawne badzZ niedopuszczone do
uzytkowania urzadzenia kontrolno-pomiarowe stuzace do wykrywania usterek w najistotniejszych dla
bezpieczenstwa uktadach pojazdu.

Brak szkolen, brak nadzoru

Raport NIK wykazat, Ze starostowie, pomimo uptywu juz ponad 17 lat od wdrozenia systemu badan
technicznych pojazdéw, nie zapewnili odpowiedniego przygotowania starostw do rzetelnej
realizacji zadan nadzorczych, zwiazanych z dopuszczaniem pojazdow do ruchu. Starostwa
nadal nie byly kadrowo i organizacyjnie przygotowane do realizacji zadan zwiazanych z nadzorem
nad SKP. Pracownicy starostw, ktorzy mieli sprawowac¢ nadzor i wykonywac kontrole w SKP, w
wiekszosci nie posiadali odpowiedniego wyksztalcenia technicznego i praktyki zawodowej,
gwarantujacego dokonanie rzetelnej oceny prawidtowosci przeprowadzania przez diagnostéw badan.
Kontrole w SKP przeprowadzaly osoby z wyksztalceniem m.in.: filozoficznym, rolniczo-
ogrodniczym, politologicznym, ekonomicznym czy informatycznym. Co istotne, nie
zapewniono tym osobom w dostatecznym stopniu dedykowanych dla nich szkolen specjalistycznych.
Skutkiem powyzszego bylo powierzchowne przeprowadzanie kontroli oraz niepoddawanie kontroli
zagadnien specjalistycznych, w tym gtéwnie prawidlowosci przeprowadzania przez diagnostow
badan technicznych pojazdéw. Pokresli¢ nalezy, ze pomimo tego starostwa w znikomym stopniu
korzystaly z mozliwosci powierzenia Transportowemu Dozorowi Technicznemu przeprowadzanie
czynnosci kontrolnych w stacjach kontroli pojazddéw. Dopiero w zwiazku z przeprowadzana kontrola



NIK, potowa objetych kontrola starostw podpisata stosowne porozumienia.

Whioski? NIK podsumowat je w kilkunastu punktach. Zwrocit m.in. uwage na fakt, ze dobrze by byto,
aby przywrdcono obowigzek szkolen okresowych dla diagnostéw.

Wnioskujac o pilne uregulowanie tej problematyki, wskazujemy przy tym, czego nie
przewiduje przestany do konsultacji projekt, na koniecznos$é rozwazenia, czy uprawnienia
diagnosty powinny by¢ wydawane bezterminowo. Uzyskanie przedtuzenia uprawnien
bytoby uzaleznione od spelnienia warunkéw dotyczacych szkolen uzupeiiajacych, a
takze zdania odpowiednich egzaminéw, tak jak to ma np. miejsce w przypadku dostepu
do zawodu doradcy ds. bezpieczenstwa przewozu towaréw niebezpiecznych.

Ponadto NIK postuluje o wprowadzenie rozwigzania prawnego stanowiacego podstawe utworzenia
i funkcjonowania organu nadzorujacego i koordynujacego dzialania starostow z zakresu objetego
kontrola, przy czym organ ten bylby odpowiedzialny za sprawowanie nadzoru nad systemem badan
technicznych. Diagnosci, przed przyjeciem do pracy, musieliby przedstawi¢ dokumenty
poswiadczajace niekaralnosc.

NIK réwniez proponuje doposazenie wszystkich 16 jednostek inspekcji transportu drogowego w
mobilne SKP.

Obecnie tylko dwie dysponuja takim sprzetem, ktéry pozwala na zdecydowane
zwiekszenie skutecznosci kontroli (wykrywalnos$¢ usterek wzrasta do nawet 80 proc.).
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