Pamietajmy o zaworach
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To drobne urzadzenie ma ogromne znaczenie dla bezpieczenstwa. Jego awaria daje taki
sam efekt jak peknieta opona. W kole nagle pojawia sie otwor o srednicy 11 mm - przy
wyzszej predkosci to niestety gwarantowana utrata kontroli nad autem.

Odwiedzamy zaktad Alligator Polska produkujgcy zawory.

- Dlatego zawory w kotach trzeba wymienia¢ przynajmniej raz w roku - méwi nam
Michat Kania z firmy Alligator Polska. Podkresla jednak, ze kierowcy catkowicie ten
obowiagzek zaniedbuja, a pracownicy serwisow ogumienia temat niestety rownie czesto
lekcewaza. - Staramy sie te wiedze przekazywac - dodaje Grzegorz Wincenciak, ktory z
ramienia firmy Alligator Polska czesto spotyka sie z wtascicielami i pracownikami
serwiséw wulkanizacyjnych.

Alligator Polska to producent zawordw do detek i opon bezdetkowych. W ofercie firmy sa tez
akcesoria do napetniania opon, narzedzia do obstugi zawordw oraz inne wyroby gumowe i gumowo-
metalowe.

Zawory nalezy wymieniac



Dlaczego zawory sie zuzywaja? - Kluczem do pelnej sprawnosci zaworu
jest twardos¢ gumy - podkresla M. Kania. Zawor najlepiej spetnia
swoja funkcje przez pierwsze po6t roku od montazu. Z kazdym
miesigcem guma traci swoje wtasciwosci (gtdwnie twardosé) wskutek
ozonu zawartego w powietrzu. Utrate elastycznosci gumy zaworu
powoduja tez ciepto z otoczenia oraz wysokie temperatury
promieniowania hamulcéw. Podczas kontroli ci$nienia powietrza i w
czasie pompowania ko6t moze wnikna¢ do nich brud, woda i s6l - moga
one powodowac korozje. Kolejny powdd: przy predkosci 200 km/h i
wielkosci opon 205/60 R16 poprzez obracanie sie kota powstaja sity
odsrodkowe dziatajace na zawor, ktdre odpowiadaja obciazeniu
ciezarem réwnym okoto 9 kg. Zawory moga tez sie zniszczy¢ w wyniku
kontaktu z kraweznikiem. A zuzyty zawor to wysokie
prawdopodobienstwo jego zerwania.

Dlaczego wiec wymiana zaworow nie jest procedura powszechna i oczywista?

- Powoli dostrzegamy zmiane. W wiekszych miastach, w drozszych serwisach ogumienia
pracownicy zaczynaja wymienia¢ zawory niejako z wiasnej inicjatywy. Na razie jednak to
wyjatki. W calej branzy wulkanizacyjnej jest jeszcze w tym aspekcie duzo do zrobienia -
podkreslaja pracownicy Alligator Polska.

- Bytem swiadkiem sytuacji, kiedy to kierowca po zakupie nowych opon pozostawit sobie stare
zawory. Po kilku dniach byt bardzo zdziwiony, ze ogumienie nadaje sie do kosza. Zakup nowych opon
to wydatek co najmniej kilkuset ztotych. Dlaczego wiec oszczedzamy te kilka ztotych na zaworach? -
pyta retorycznie G. Wincenciak. Tym bardziej ze, jak wiadomo, bardzo duza grupa kierowcéw nie
przykltada tez wiekszej wagi do prawidlowego poziomu cisnienia powietrza w oponach.

- Moze rozwiazaniem bytaby groZzba utraty gwarancji na ogumienie w przypadku uzycia starych
zaworow? - zastanawiaja sie eksperci z Alligator Polska.

Alligator w Polsce - zawory na caly swiat

Jednym z najwiekszych dostawcéw zaworéw na
swiecie jest grupa Alligator, do ktorej nalezy
Alligator Polska. W 2002 roku producent
zaworow z Niemiec przejat 100% udziatow
polskiego zaktadu, wydzielonego w latach 60. z
grupy Stomil. Zaklad znajdowat sie w Srodzie
Wielkopolskiej. W 2007 roku do Polski
przeniesiono cata produkcje zaworéw (m.in. z
zamknietej wczesniej fabryki EHA, réwniez
nalezacej do Alligatora). Od tego czasu liczba
pracownikéw wzrosta o 100% (dzis to 370 osdb).
Roczne obroty zaktadu w Polsce wynosza 100
mln z1 (60 mln euro to roczne obroty catej grupy Alligator).

- W ostatnich latach kilkakrotnie rozbudowywaliSmy nasze mozliwosci produkcyjne, co potwierdza
ciagly rozwoj firmy - méwi Michat Kania. A przypominajac cala historie firmy Alligator, podkresla, ze
wywodzi sie ona z grupy Steiff. To ta firma , wymyslita” pluszowego misia (Margarete Steiff uszyta



pierwsza pluszowa zabawke). W Niemczech w zaktadach nalezacych do grupy Steiff do dzis tuz obok
zaworow powstaja pluszowe zabawki.

W podpoznanskiej Nekli dziata fabryka Alligator Polska. Jest to jednoczesnie gtéwny zaktad
produkcyjny calej grupy Alligator. Kazdego dnia powstaje tu milion najrézniejszych i
najdrobniejszych produktow (zawory, wyroby gumowe i metalowe, weze wysokocisnieniowe, czesci
tloczone). O skali produkcji moze swiadczy¢ zuzycie materiatdw. Rocznie pracownicy tego zaktadu
koto Poznania do prac zuzywaja 2000 ton pretéw mosieznych, 250 ton pretéw stalowych i okoto 400
ton mieszanki gumowej. Codziennie z Nekli wysytany jest towar do wszystkich krajow Europy
Srodkowej i Wschodnie;.

- Mamy swoje biura sprzedazy takze w USA, Korei, Japonii i Chinach - opowiada M.
Kania. Wiekszos$¢ zaworéw bedacych w ofercie grupy Alligator powstaje w Polsce. W
zaktadach w Niemczech produkowane sa natomiast m.in. korpusy zaworéw. Tam tez
odbywa sie duza czes¢ montazu. Rdwniez w Niemczech powstaja nietypowe korpusy lub
zawory na specjalne zaméwienie, np. do zawieszen pneumatycznych w autach
luksusowych. Rynek motoryzacyjny to okoto 70% obrotu grupy Alligator.

Producent dostarcza tez m.in. metalowe lub gumowe czesci do aut na oryginalne wyposazenie, np.
tulejki do siedzen czy gumki do tylnych pétek.

Zawory specjalistyczne

Produkcja zaworow to wbrew pozorom bardzo skomplikowana procedura.

- Nie narzucimy kierowcom, gdzie moga jezdzi¢, wiec zawor musi dziata¢ w kazdej
temperaturze. BMW przeprowadzato takie testy i okazalo sie, ze zawory w zwyklym
aucie osobowym moga nagrzac sie do 160°C. Réwnolegle te zawory musze spetniac
swoja funkcje takze przy -50°C - opowiada M. Kania.

To wymusito jednak na producentach zaworéw przygotowanie produktow specjalistycznych do
okreslonej grupy aut. W ofercie Alligatora sa m.in. zawory do $mieciarek.

- Sa przystosowane do pracy w wysokiej temperaturze. Smieciarka podjezdza 100 m, hamuje, rusza.
Hamulce nie stygna - opowiadaja eksperci z Alligator Polska. Sa tez zawory do ciezaréwek czy nawet
transporteréow i pojazdéw campingowych. Takie auta sa narazone w codziennym uzytku na
szczegolnie wysokie obciazenia. Alligator CVV, bo tak nazywa sie zawdr do tych pojazddéw, to
gwarancja pewnego uszczelnienia w feldze i wysokiej obciazalnosci cisnienia oraz prosty montaz i
bezproblemowy demontaz bez specjalnych narzedzi. Alligator dostarcza zawory takze na pierwszy
montaz. Klientami grupy sa m.in. BMW, Daimler, Volvo, a takze konstruktorzy i mechanicy aut
jezdzacych w Formule 1.



Ciekawym produktem w ofercie Alligatora jest
m.in. specjalny kapturek na zawor V2B Alligator.

powietrza w oponach bez odkrecania kapturka.
Ponadto pozwala skrdcic¢ czas kontroli nawet o
65%, co jest szczegdlnie wazne, gdy kierowca

z przyczepa 18 kot...

TPMS

Zawory, tak jak wszystko w motoryzacji, bardzo szybko sie zmieniajg. Dzi$ oczekuje sie od zawordéw
m.in. zebrania i dostarczenia za pomoca czujnikéw informacji o poziomie cisnienia powietrza w
oponach. Tak dziataja zawory TPMS. Wiekszos¢ nowych aut w Europie wyposazonych w ten system
jezdzi na zaworach Alligatora. - JesteSmy najwiekszym producentem zaworéw w Europie - podkresla
Michat Kania.

Jednym z ciekawszych rozwigzan Alligatora do zastosowan TPMS jest programowalny czujnik
Sens.it. Jeden czujnik do (prawie) wszystkich samochodow - tak reklamuje ten produkt Alligator.
Opisane rozwiazanie to duza oszczednos¢ dla warsztatow. Wymiana moze by¢ przeprowadzana za
pomoca jednego czujnika i wybranego zaworu. Darmowe oprogramowanie on-line zapewnia
natomiast dostep do najnowszej wersji bazy danych. Alligator Sens.it umozliwia zaprogramowanie
nowego czujnika w ciagu okoto 30 sekund, a kazdy czujnik moze by¢ programowany dowolna liczbe
razy.

Potencjal rozwojowy

Innowacje to wazne stowo dla grupy Alligator. Od poczatku firma stawiata na nowatorskie
rozwiazania, takie jak stynny Alligator - zawor fatwo pompowalny, znany od 1930 roku, czy zawor
wciggany do opon bezdetkowych (1956). Najnowsze pomysly i rozwigzania to m.in. wspomniany
czujnik TPMS czy nierdzewne zawory aluminiowe pomagajace wywazy¢ opone.

- Dla nas zawory to produkt z ogromnym potencjatem rozwojowym - mdéwia pracownicy
grupy Alligator.
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