Umowa, dzieki ktorej oplaci sie certyfikowac czesci w Polsce
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Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych (SDCM) oraz Instytut
Transportu Samochodowego (ITS) podpisaly porozumienie, dzieki ktoremu producenci i
dystrybutorzy czesci beda mogli certyfikowa¢ swoje produkty w polskich laboratoriach.

W Polsce, tak jak w catej Unii Europejskiej obowiazuja unijne przepisy oraz regulaminy EKG ONZ
(Europejskiej Wspélnoty Gospodarczej), ktore obliguja do homologacji (dopuszczenia do
uzytkowania) pewnych grup czesci majacych wptyw na bezpieczenstwo i ochrone srodowiska. Co
prawda dzisiaj lista produktéw podlegajacych obowiazkowej homologacji nie jest kompletna, bowiem
mozna wskaza¢ grupy produktowe, ktdre powinny podlegac lepszej kontroli, jednak uzupehienie tej
luki pozostaje kwestia czasu. Wszyscy w Europie czekaja bowiem na nowe unijne rozporzadzenie,
ktore kompleksowo ureguluje te kwestie i okresli liste czesci, ktorych jakos¢ bedzie musiata byc¢
weryfikowana.

To, ze dzisiaj niektdre czesci nie musza posiada¢ odpowiednich certyfikatow i homologacji
zanim trafia na rynek, wcale nie oznacza, ze ich producenci i dystrybutorzy nie chca ich
poddawac¢ dodatkowym testom jakoSciowym.

- Niektorzy dystrybutorzy i producenci, chcac promowac swoje wyroby, dobrowolnie
poddaja je testom w instytutach badawczych, aby potwierdzi¢ ich odpowiednia jakos¢.
Teraz, dzieki podpisaniu porozumienia pomiedzy SDCM i ITS liczba takich firm moze sie
zwiekszy¢ - mowi Alfred Franke z SDCM.

Dobrowolna certyfikacja na zgodnos¢ z okreslonymi wymaganiami, bo o niej mowa, umozliwi
producentom i dystrybutorom przeprowadzanie procesu certyfikacji. Certyfikacja bedzie polegata na
sprawdzeniu, czy dana czes¢ speinia wybrane dla danej grupy towarowej wymagania techniczne.



W przypadku uzyskania pozytywnego wyniku badan przyznawane beda odpowiednie certyfikaty
zgodnosci. Klient bedzie mogt przedtuzy¢ waznos¢ certyfikatu lub tez rozszerzyc¢ jego zakres, np.
o podobne odmiany i wersje certyfikowanego wyrobu. Certyfikat ten bedzie symbolem jakosci
wyrobow, a ich producenci beda wyzej pozycjonowani na rynku niz ich konkurencja.

- Certyfikacja ta to elastyczne rozwigzanie, ktore daje producentom i dystrybutorom
czesci mozliwos¢ dodatkowego sprawdzenia jakosci wybranych, oferowanych przez
siebie produktéw w zakresie wybranych ich wtasciwosci. Jakos¢ ta bedzie potwierdzona
wiarygodnym certyfikatem, wyrdzniajac tym samym produkt na tle innych na
konkurencyjnym rynku - wyjasnia prof. nzw. dr hab. inz. Marcin Slezak, Dyrektor
Instytutu Transportu Samochodowego.

SDCM prowadzi rozmowy takze z innymi instytutami badawczymi, ktére moglyby sie przytaczy¢ do
tego projektu. Dobrowolnej certyfikacji obecnie mozna bedzie poddawac takie produkty jak:
elementy uktadu kierowniczego (drazki kierownicze, przeguby), ptyny hamulcowe, czy szyby,

a docelowo takze amortyzatory, felgi i elementy uktadu hamulcowego, takie jak cylinderki, przewody
czy pompy hamulcowe i tym podobne.
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Projekt dobrowolnej certyfikacji jaki SDCM realizuje obecnie z ITS to w peini dobrowolne badania,
ktore odpowiadaja na zapotrzebowanie rynku. Z drugiej jednak strony, niektére srodowiska z branzy
opowiadaja sie za wprowadzeniem w Polsce obowiazkowej certyfikacji czesci. Taki dodatkowy,
przymusowy obowiazek przeprowadzania certyfikacji, jest jednak mato przemyslanym rozwiazaniem,
ktore niostoby za soba wiele negatywnych konsekwencji.

Przypomnijmy, ze w Polsce obowiazuja regulacje unijne. Wprowadzenie dzisiaj obowigzkowej
certyfikacji w sytuacji, kiedy zaraz pojawi sie nowe rozporzadzenie unijne dotyczace homologacji
moze spowodowac, ze niektdre czesci beda objete obowiazkiem zaréwno homologacji jak

i certyfikacji, co mogtoby spowodowadé, ze beda one obciazone dodatkowym niepotrzebnym
obowiagzkiem i kosztem, ktéry zmniejszy konkurencyjnosé czesci polskiej produkcji na rynkach
zagranicznych. W zwiazku z tym wykaz wyrobow objetych certyfikacja powinien powsta¢ gdy beda
juz znane postanowienia rozporzadzenia unijnego.



Dzisiaj Polska jest zaglebiem
producentow czesci motoryzacyjnych.
Wielkos¢ eksportu firm
produkujacych w naszym kraju czesci
motoryzacyjne pozycjonuje nasz kraj
jako 12 najwiekszego na swiecie
eksportera czesci zamiennych.
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Konkurencja czysci rynek z produktow zlej jakosci, ale na konkurencyjnym rynku trzeba sie
wyrozniaé. W Polsce konkuruje ze soba 50 dystrybutoréw czesci motoryzacyjnych i ich ponad 1000
filii, dostarczajac do kazdego warsztatu czesci z czestotliwoscia nawet 3 razy dziennie. W zwiazku

z tym z konkurencji wypadaja ci, ktorzy nie potrafia spemi¢ oczekiwan warsztatow w kwestii dostaw
produktow jakosciowych. W interesie samych warsztatow jest to, aby montowane w samochodach
klientow czesci miaty odpowiednia jako$¢. Montaz czesci nie gwarantujacych wystarczajacej jakosci
niesie ze soba powazny ktopot zwigzany z naprawami gwarancyjnymi. W przypadku reklamacji
warsztat narazony jest na znaczne straty - na jego barkach spoczywa bowiem pokrycie kosztow
robocizny, czyli kosztéw wymiany gwarancyjnej. Dlatego warsztaty oraz sami kierowcy jak ognia
unikajg produktéw o watpliwej jakosci, natomiast poszukuja tych o dobrej opinii. W obecnych
realiach rynkowych nie wystarczy oferowa¢ dobry produkt, aby odnies¢ sukces. Na zatloczonym
rynku dziatania reklamowe majq coraz wieksze znaczenie.

- Certyfikat osrodka badawczego, takiego jak ITS z pewnoscia bedzie dla klientow
wyraznym sygnatem, ze produkty te speiiaja okreslone wymagania techniczne
dotyczace wybranych cech produktu i bez obaw mozna montowac je w autach klientéw
- dodaje prof. nzw. dr hab. inz. Marcin Slezak z ITS.
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