Trendy na rynku w segmencie ciezarowym
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W ostatnich latach zaobserwowano znaczny rozwoj sektora pojazdow uzytkowych. Rozwijaja
sie firmy transportowe, wzrasta ilos¢ rejestracji nowych i uzywanych pojazdow, a
dystrybutorzy notuja wzrost obrotow czesci zamiennych do pojazdow uzytkowych. Wyniki te
potwierdza Stowarzyszenie Dystrybutoréow i Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SDCM).

Park samochodéw uzytkowych

Trudno jest jednoznacznie okresli¢ ilos¢ pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w Polsce. Z danych
Centralnej Ewidencji Pojazdow (CEP) wynika, Ze w naszym kraju zarejestrowanych jest 3,03 mln
pojazdow ciezarowych i 105 tys. autobuséw. Z analizy SDCM wynika jednak, ze aktywnych pojazdow
ciezarowych jest tylko 2,269 mln sztuk, w tym 283 tys. ciggnikow siodtowych, a autobusow - 77 tys.
Sredni wiek aktywnych pojazdéw uzytkowych wynosi 12,9 lat, a ciagnikéw siodtowych - 9,7 lat.

W zwiazku z wymiana parku samochodowego przez firmy transportowe w ostatnich latach
obserwujemy wzrost rejestracji nowych pojazdéw uzytkowych. W 2016 r. zarejestrowano w Polsce
26,5 tys. szt. nowych samochodéw ciezarowych o DMC pow. 3,5 t., stanowi to wzrost o ponad 18%
w stosunku do 2015 r. Az 0 24% wzrosta sprzedaz ciagnikéw siodtowych, ktéra wyniosta okoto 21
tys. szt., co Swiadczy o rozwoju firm transportowych. Pod wzgledem ilosci nowych rejestracji 2016
rok byt najlepszy w ciagu ostatnich 10 lat. Ponadto w 2016 r. sprowadzono do Polski 27,9 tys.
uzywanych ciezaréwek.

Wymiana parku samochodowego na nowy wynika z checi unikniecia dodatkowych optat
ekologicznych dla pojazdow niespetniajacych aktualnych norm czystosci spalin. Powstaje bowiem
coraz wiecej stref z ograniczonym dostepem wjazdu dla starszych pojazdow.

Warsztaty niezalezne



Szacuje sie, ze w Polsce dziata ok. 2800 niezaleznych warsztatéw naprawiajacych
pojazdy uzytkowe, w szczegdlnosci ciezarowe i autobusy o DMC pow. 3,5 t.

W przeciwienstwie do warsztatdw specjalizujacych sie w naprawach pojazdow
osobowych, tylko ok. 80 serwiséw ciezarowych zrzeszonych jest w sieciach
warsztatowych. Srednie zatrudnienie wynosi 5,8 osoby, zauwaza Janusz Dyrka,
koordynator Sekcji Ciezarowej SDCM.

Dystrybutorzy

Dystrybutorzy czesci zamiennych stale rozwijaja oferte skierowana do warsztatéw naprawiajacych
pojazdy uzytkowe. Wzrasta liczba punktéw dystrybucji czesci, ktérych w roku 2015 byto 417
placowek (dane SDCM). Przektada sie to na wzrost przychodow dystrybutoréow. W 2013 r. przychody
dystrybutorow w segmencie ciezarowym wyniosty 2,0 mld. z}, rok p6zniej juz 2,1 min. zl, a w 2016 .
przekroczyty 2,4 mld. zi.

Z danych SDCM wynika, ze 1/3 dystrybutoréw prognozuje wzrost przychodéw w 2017 r. w stosunku
do 2016 r. powyzej 10%. Wzrost przychodéw w przedziale 0-10% deklaruje 50% dystrybutoréw,

a tylko zaledwie 6% dystrybutoréw widzi przysztos¢ tego roku bardziej pesymistycznie prognozujac
niewielkie spadki. Rdwnie optymistycznie prognozuja swoje przychody producenci czesci
zamiennych. Az 95% z nich prognozuje wzrosty w 2017 r. w stosunku do 2016 r. z czego blisko
potowa z nich spodziewa sie, ze wzrost bedzie wiekszy niz 10%.

Podczas badania zadna z firm nie zaktadata spadku przychodéw. Mozna zatem obecnie
powiedzie¢ jedno -pierwszy kwartat 2017 r. byt bardzo dobry, i jest to zapowiedz
realizacji tego optymistycznego scenariusza.

Z ostatniego Barometru Koniunktury Rynku Motoryzacyjnego opracowanego przez MotoFocus

i Smartcope w 2016 r. wynika, ze 38% firm z sektora motoryzacyjnego cechowata pozytywna ocena
sytuacji rynkowej, ale nieco mniej optymistyczna odnosnie przysztosci. Oczekuje sie zmniejszenia
zapasow magazynowych, ale tez poprawy Sciagalnosci naleznosci.

Najwiekszymi problemami branzy sa ostra konkurencja i wojny cenowe miedzy firmami. Skutkuje to
obnizeniem marz i rentownosci prowadzonej dziatalnosci. Innymi wskazywanymi problemami sg:
splyw naleznosci, a co za tym idzie ptynnos¢ finansowa, konkurencja ze strony e-commerce, brak
wykwalifikowanego personelu i logistyka.

Zagrozenia rynku czesci zamiennych do samochodéw ciezarowych

Na rynek sprzedazy czesci zamiennych do pojazdéw uzytkowych ma wplyw kondycja polskich firm
transportowych. Poczatkowo obawiano sie zmniejszenia ilosci przewozow na kierunkach
zagranicznych spowodowanych wprowadzeniem ptacy minimalnej przez niektore panstwa. Po
Niemczech, Francji, Wloszech i Holandii podobne rozwigzania zamierzaja wprowadzi¢ m.in. Belgia,
Austria, Dania, Hiszpania. Zatozeniem systemu ptacy minimalnej jest ochrona rynku lokalnego
rowniez przed polskimi firmami transportowymi, ktére sa dominujace na europejskim rynku TSL.
Przyktadowo, wzrost stawki godzinowej w Niemczech do 8,84 euro oznacza dla polskich kierowcéw
podwyzke o ok. 70 zt tygodniowo (42 godzinny tryb pracy). Oprocz wyzszego wynagrodzenia dla
kierowcow, firmy transportowe musza sprosta¢ innym utrudnieniom, np. koniecznosci posiadania
przedstawiciela za granica, zakaz noclegéw w kabinach (Francja, Belgia), zwiekszone optaty w Rosji.

Ocenia sie, ze wprowadzenie systemu ptacy minimalnej nie zaszkodzito polskim firmom



transportowym, a nawet je wzmocnito eliminujac z rynku konkurencyjne firmy transportowe

z Bulgarii, Rumunii czy Rosji. Dla przewoznikéw z tych krajow stawka ptacy minimalnej dla
kierowcow jest bariera trudna do przezwyciezenia. Coraz wiecej polskich firm transportowych lokuje
sie na rynkach krajéw Azji Srodkowej, ktdre sie dynamicznie rozwijaja.

Mozna wiec oczekiwac, ze dotychczasowy poziom sprzedazy czesci zamiennych do pojazdéw
ciezarowych nie jest zagrozony spadkiem aktywnosci firm transportowych.

Nowe rozwiazania transportowe

Glownym problemem technicznym stojacym przed producentami pojazdéw uzytkowych jest dalsza
potrzeba ograniczania emisji szkodliwych zwiazkéw zawartych w spalinach i ograniczenie zuzycia
paliwa. Dlatego w przypadku autobuséw miejskich obserwujemy trend rozwoju pojazdéw o napedzie
elektrycznym. W autobusach i ciezaréwkach dalekobieznych podstawowym zrédiem napedu nadal
bedzie silnik Diesla, ze wszystkimi jego ograniczeniami. W takich pojazdach szuka sie sposobow
zmniejszenia emisji poza silnikiem. W Unii Europejskiej rozwaza sie mozliwo$¢ zmiany niektorych
przepiséw, ktére dopuszczatyby do ruchu tzw. zestawy pojazdéw ekologicznych, a wiec z tylnymi
spoilerami w naczepach (obecnie zestaw ciggnik siodtowy-naczepa z takimi spoilerami jest za dtugi).
Dzieki dodatkowym spoilerom zmniejsza sie opory powietrza zestawu. Na zmniejszeniu oporow
powietrza opiera sie tez pomyst konwojow zestawow drogowych (ciggnik siodtowy-naczepa) jadacych
bardzo blisko siebie (European Truck Platooning Challenge). Obecnie trwaja prace nad
rozwigzaniem probleméw technicznych. Dopuszczenie do ruchu takich konwojow rowniez wymaga
zmiany w ustawodawstwie. Trwaja tez prace nad stworzeniem dalekobieznych ciezaréwek

z napedem hybrydowym (Volvo Trucks), a ich ukoronowaniem ma by¢ zwiekszenie dopuszczalnej
masy catkowitej dla pojazdow z takim napedem, co wynika ze znacznej masy akumulatoréw. Co
ciekawe, mate jest zainteresowanie gazem ziemnym jako paliwem ekologicznym do napedu
dalekobieznych ciezarowek, cho¢ powstat projekt budowy stacji tankowania gazu ziemnego przy
gtéwnych trasach tranzytowych w Unii Europejskiej, ale jego realizacja postepuje wolno.

Rozwoj warsztatow niezaleznych

Rozwoj warsztatow niezaleznych jest determinowany popytem na ustugi serwisowe i dostepem do
wiedzy z zakresu naprawy serwisowych niestety z ich punktu widzenia coraz wiecej nowych
pojazdéw sprzedawanych jest wraz z kontraktami serwisowo-naprawczymi (np. Renault Trucks

- 41% nowo sprzedanych aut). Nowe pojazdy przez co najmniej trzy lata beda wiec serwisowane

w autoryzowanych warsztatach. Zatrzymaniu klientéw w warsztatach autoryzowanych sprzyjaja
rowniez systemy telematyczne montowane w nowych ciezaréwkach, jednak z drugiej strony wydtuza
sie czas oczekiwania na wykonanie ustugi w autoryzowanych serwisach, co wynika z duzej liczby
nowych pojazdéw wprowadzonych na rynek i przeciazenia sieci naprawczej. Sktania to posiadaczy
do korzystania z ustug warsztatow niezaleznych. Z calg pewnoscia na tak szybko rosngcym rynku
nalezy sie spodziewac, ze generalni importerzy ciezaréwek beda rozbudowywac sieci
autoryzowanych placowek (np. ostatnio Mercedes-Benz).

- Stosunkowo duzym problemem jest pozyskanie informacji serwisowych przez warsztaty
niezalezne, ktére wiedze techniczna uzyskuja na szkoleniach producentow podzespotéw
takich jak Bosch, ZF jak rowniez tych organizowanych przez dystrybutorow czesci.
Pojazdy uzytkowe nowych generacji staja sie coraz bardziej skomplikowane techniczne,
co wymusza na warsztatach niezaleznych nieustanne podnoszenie swojej wiedzy.

W przeciwnym razie straca one mozliwos$¢ przeprowadzania napraw nowoczesnych
pojazdow - podkresla Robert Waszkowski Dyrektor w firmie Autos .
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