Michelin: oto prawda o uzywanych oponach - nie
wymieniajmy ich zbyt wczesnie!

data aktualizacji: 2017.06.13
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Niektorzy producenci zachecaja europejskich kierowcow do wczesniejszej wymiany
ogumienia. Michelin stoi na stanowisku, ze niektore opony moga zachowac osiagi przez
caly okres uzytkowania i nie nalezy zmienia¢ ich zbyt wczesnie. Michelin uzasadnia swoje
stanowisko badaniami bezpieczenstwa drogowego i wzgledami srodowiskowymi. Proponuje
tez, by niezalezne instytucje badawcze zaczely testowa¢ opony uzywane. Dzieki temu
kierowcy beda mogli w chwili zakupu pozna¢ parametry nie tylko opony nowej, lecz takze w
koncowym okresie eksploatacji. Michelin uwaza, ze opony powinny by¢ produktem trwalym,
ktory zapewnia bezpieczenstwo od poczatku eksploatacji do momentu demontazu, gdy
opona osiagnie dozwolony obecnie poziom zuzycia (1,6 mm).

Wszyscy producenci opon, pojazdow, instytucje badawcze i organizacje konsumenckie
skupiaja sie na testach opon nowych. Mimo ze wraz ze zuzywaniem sie ogumienia
zmienia sie charakterystyka jego osiagow, nikt nie bada opon uzywanych - zauwaza
Terry Gettys, Wiceprezes Badan i Rozwoju, cztonek Komitetu Wykonawczego Grupy
Michelin. - Tymczasem wyniki badan przeprowadzonych w Centrum Badan i Rozwoju
Michelin w Ladoux wykazaty, ze wieksze réznice w osiagach wystepuja wsréd opon
uzywanych niz nowych. Wielu producentéw z réznych branz gra karta ,planowanego
postarzania produktu”, czyli tak naprawde skracania zywotnosci swoich wyrobdéw.
Michelin odcina sie od tej strategii, wybierajac przeciwny kierunek, a mianowicie
strategie ,planowanej trwatosci” - dodaje Terry Gettys.



Bezpieczenstwo na drodze zalezy od osiagow opony,
a nie od gtebokosci bieznika.
Safety is about tire performance, not tread depth.
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Porownanie drogi hamowania na mokrej nawierzchni 24 opon
(osiagi opon nowych oraz tych samych opon zuzytych do gtebokosci bieznika okoto 2 mm)
Wet braking distance (24 tyres) (m)
Bezpieczenstwo

Z danych E&Y (dawniej Ernst &Young) wynika, ze nie mozna dowie$¢ zwigzku miedzy liczba
wypadkow, a gltebokoscia bieznika. Potwierdza to stanowisko Michelin, ze nie ma powodu, by ze
wzgledow bezpieczenstwa podnosi¢ limit gtebokos$¢ bieznika.

Za wiarygodny wskaznik bezpieczenstwa swiatowy przemyst motoryzacyjnym uznaje droge
hamowania. Zalezy ona od wielu czynnikéw, takich jak stan zawieszenia auta, konstrukcja opony,
jakos¢ mieszanki gumowej, jakosci karkasu, wiasciwego cisnienia, a NIE TYLKO gtebokos¢ bieznika.

Srodowisko

Za limitem 1,6 mm przemawiaja tez wzgledy srodowiskowe. Do produkcji opony zuzywa sie znaczna
ilos¢ surowcow i energii. Kosztowny i ktopotliwy jest tez proces recyklingu zuzytego ogumienia.
Ponadto wraz ze zuzyciem opon zmniejsza sie ich opor toczenia, a wiec takze zuzycie paliwa. Wedtug
badan E&Y podniesienie limitu dozwolonej gtebokosci bieznika - tylko w Europie - spowodowatby
roczny wzrost zuzycia paliwa o 900 mln litrow oraz emisje dodatkowych 9 min ton CO2. Dlatego
zdaniem Michelin nie ma uzasadnienia dla przedwczesnej wymiany opon.

Oszczednosci

Zmiana opon przed momentem zuzycia bieznika do gtebokosci 1,6 mm, skutkowataby koniecznoscia
zakupu 128 mln dodatkowych opon rocznie przez europejskich kierowcow.

Wczesniejsza zmiana opon miataby tez znaczny wplyw na koszty operatoréw flot pojazdow.
Wzrostyby optaty z tytulu najmu i leasingu pojazdow, a wedlug szacunkéw E&Y z portfeli
Europejczykow ubywatoby rocznie dodatkowo ok. 6 mld euro.

Testy opon uzywanych



Osiagi opon i bezpieczenstwo powinno sie mierzy¢ w catym okresie ich eksploatacji. W zwiazku z tym
Michelin wzywa niezalezne organizacje badawcze i konsumenckie do poréwnywania i testowania
opon zuzytych do dopuszczalnego minimum 1,6 mm. Tylko znajac wyniki tych testow, konsumenci
beda mogli poznaé¢ prawde o zuzytych oponach.

Z badan prowadzonych na torze testowym w Centrum Badawczym Michelin w Ladoux wynika, Ze
opony klasy premium z bieznikiem zuzytym do 1,6 mm moga wciaz oferowaé lepsze osiagi od
niektorych nowych opon.

Hamowanie na suchej nawierzchni

Zastanawiajac sie nad bezpieczenstwem jazdy, konsumenci majq zazwyczaj na mysli hamowanie na
mokrej nawierzchni. Jest to uzasadnione, poniewaz droga hamowania na nawierzchni mokrej jest
dtuzsza niz na suchej. Trzeba jednak zauwazy¢, ze w wiekszosci europejskich krajow drogi sa na ogot
suche przez wieksza czesc roku.

Jezeli opona nie jest uszkodzona, przyczepnos¢ na suchych drogach zwieksza sie wraz ze
zuzywaniem sie bieznika. Wida¢ to szczegolnie na torach wyscigowych, gdzie opony typu slick sa
naturalnym wyborem na sucha nawierzchnie.

Wyniki badan na torze testowym w Ladoux wykazuja zdecydowana poprawe
przyczepnosci i skrocenie drogi hamowania zuzytych opon na suchym podtozu. Ponadto opony
uzywane generuja mniej hatasu.

Przyczepnos¢ poprzeczna na mokrej nawierzchni

Wiekszos$¢ poréwnawczych testéw hamowania opon réznych marek na réznych etapach ich zycia
przeprowadza sie na torach prostych. Dlaczego tak rzadko testuje sie przyczepnos¢ poprzeczna?
Wyjasnieniem moze by¢ fakt, iz testy hamowania na mokrej nawierzchni sa stosunkowo tatwe do
przeprowadzenia i obliczenia ich skutecznosci. Tymczasem pomiar przyczepnosci poprzecznej i
stabilnosci jest w duzej mierze subiektywny i trudny do ujecia ilosSciowego. Istnieje duza korelacja
miedzy stabilnoscia poprzeczna opon i hamowaniem na mokrej nawierzchni. Testy na torze w Ladoux
potwierdzity, ze im lepiej opona hamuje na mokrej nawierzchni, tym lepsza przyczepnosc¢ bedzie
oferowac na zakretach na nawierzchni mokrej.

Hamowanie na mokrej nawierzchni

Testy w Ladoux dowiodly, ze niektére uzywane opony moga zapewnia¢ na mokrej nawierzchni osiagi
poréwnywalne lub lepsze od niektérych opon nowych. Europejskie rozporzadzenie o etykietowaniu
opon okreslito minimalne wymagane normy dotyczace osiagéw opon, zwlaszcza hamowania na
mokrej nawierzchni. Mimo iz wszystkie nowe opony z legalnych Zrodet sprzedawane w Europie
spehiaja te minimalne kryteria, to testy Michelin wykazaly, ze efektywnos¢ hamowania niektérych
opon na mokrej nawierzchni szybko spada wraz z ich zuzywaniem. Jednak niektére opony klasy
premium spelniajag te kryteria nie tylko, gdy sa nowe, ale rowniez przy zuzyciu do dopuszczalnej
gtebokosci bieznika.
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Zdjecie 1 - Wyniki testu hamowania na mokrej nawierzchni. Najkrotszq drogehamowania uzyskata
nowa opona premium, kolejne miejsca nalezaty odpowiednio do uzywanej opony premium, nowej
opony budzetowej, uzywanej opony budzetowej.

Konkluzja

Podczas badan przeprowadzonych w Ladoux zaskoczylo nas, ze droga hamowania
niektorych opon zuzytych do dopuszczalnego minimum byta praktycznie taka sama, jak
droga hamowania nowych opon. I to jest nasze gléwne przestanie: gtebokos¢ bieznika nie
jest dobrym wskaznikiem efektywnosci hamowania na mokrej nawierzchni - mowi Terry
Gettys, Wiceprezes Badan i Rozwoju Grupy Michelin - Skoro nie wszystkie nowe opony
sa sobie rowne pod wzgledem osiagéw, to co dzieje sie z nimi, gdy sa zuzyte? Skad
konsument ma wiedzie¢, czy opona, ktora kupit, zachowa dostateczne osiagi przez caly
okres eksploatacji? - dodaje Terry Gettys.

Poprzez inicjatywe ,Prawda o uzywanych oponach” Michelin wzywa organizacje badawcze i
konsumenckie do rozpoczecia porownywania osiggow opon uzywanych. Tylko dzieki takim testom
konsumenci beda mogli pozna¢ prawde o uzywanych oponach i w chwili zakupu mie¢ wiedze
dotyczaca nie tylko osiaggéw opony nowej, lecz takze jej parametrow w koncowym okresie
eksploatacji.
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