Elektryczne samochody rozwiaza problemy polskich miast?
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Emisja spalin, niedostatek miejsc parkingowych i uciazliwe korki to najwieksze wyzwania
miast zwigzane z ruchem drogowym. Wedlug Carla Friedricha Eckhardta z Grupy BMW
obok nowych technologii rozwiazaniem moze by¢ popularny w Europie model
wspotuzytkowania samochodow czy elektryczne pojazdy, mocno wspierane na szczeblu
rzadowym. Kierunki rozwoju polskim samorzadom wyznaczaja zachodnioeuropejskie
metropolie.

- Najwazniejsze wyzwania, ktore stoja przed ruchem drogowym w miastach, sa widoczne
juz dzisiaj. Méwimy o korkach, braku miejsc parkingowych i emisji spalin. Zeby im
sprostaé, miasta powinny zwieksza¢ dostepnos¢ ustug zapewniajacych mobilnosé

i zasypywac przepas¢ pomiedzy wlascicielami samochoddw i tradycyjnym transportem
publicznym - méwi agencji informacyjnej Newseria Biznes Carl Friedrich Eckhardt,
Grupy BMW i zajmujacego sie wyzwaniami dotyczacymi mobilnosci.

Zanieczyszczenie powietrza, mobilnosc i transport niskoemisyjny to w tej chwili najwazniejsze
zagadnienia w dyskusji o rozwoju miast i metropolii. Z ubiegtorocznego raportu Swiatowej
Organizacji Zdrowia wynika, ze 33 sposrod 50 miast o najgorszym stanie powietrza w Unii
Europejskiej znajduje sie w Polsce. WHO przestrzega, ze co roku smog przyczynia sie do
przedwczesnej Smierci ponad 40 tys. Polakow. To pierwszy powdd, dla ktérego samorzady szukaja
rozwiazan ograniczajacych emisje zanieczyszczen i inwestuja w publiczny transport.

Drugim sa potrzeby mieszkancéw miast i kierowcow narzekajacych na brak miejsc parkingowych
i uciazliwe korki. Z badania, ktére w styczniu przeprowadzit instytut TNS Polska, wynika, ze
utrudnienia drogowe sa powodem frustracji dla prawie potowy (49 proc.) polskich kierowcow. Jak
wyliczyli eksperci Deloitte, kierowcy w siedmiu najwiekszych polskich miastach traca 3,8 mld zt



rocznie, stojac w korkach.

- Najistotniejszym warunkiem rozwijania mobilnosci w miastach jest wlaczenie
mieszkancéw do procesu zmian. Wyzwaniem nie jest technologia, ale polityka - zauwaza
Carl Friedrich Eckhardt.

Dla polskich miast szansa na ograniczenie hatasu i spalin oraz podniesienie komfortu zycia jest
elektromobilnos$é, mocno wspierana na szczeblu rzagdowym. Wedtug planéw Ministerstwa Rozwoju
do 2025 roku po polskich drogach ma jezdzi¢ nawet milion pojazdow elektrycznych. Na poczatku
tego roku Panstwowy Fundusz Rozwoju i 41 samorzaddw podpisaty wspdlnie listy intencyjne
dotyczace rozwoju elektromobilnosci, a gminy zobowigzaty sie, ze zakupia tacznie 780 nowoczesnych
autobusdéw elektrycznych.

Popularnos¢ zdobywa tez carsharing, czyli wspotuzytkowania samochodow. To trend, ktory wyrdst na
bazie modnej w ostatnim czasie ekonomii wspdétdzielenia. System wypozyczania aut jest powszechny
w wielu krajach Europy, m.in. w Niemczech i Francji. Na przyktad system DriveNow prowadzony
przez BMW i Sixt ma juz ponad 860 000 klientéw i dziata w 12 europejskich miastach. Na polskim
rynku pierwsze takie inicjatywy dzialaja juz w najwiekszych metropoliach: Warszawie, Krakowie

i Tréjmiescie.

- Zaleta wspotdzielenia samochodow jest to, ze ludzie moga korzysta¢ z auta wtedy,
kiedy tego potrzebuja. Miasto zyskuje, poniewaz powierzchnia drogowa moze by¢
efektywniej wykorzystana. Prywatny samochod stoi zaparkowany srednio 23 godziny
dziennie. Wiele samochoddéw stoi zaparkowanych w naszych miastach przez kilka dni.
Korzys¢ dla miast jest wiec tutaj oczywista. Jezeli sa to dodatkowo samochody
elektryczne, znika problem emisji spalin i hatasu -méwi Carl Friedrich Eckhardt z BMW
Group.

Wiosna przysztego roku we Wroctawiu ruszy pierwszy miejski system carsharingu. Samorzad
udostepni mieszkancom minimum 200 samochodow elektrycznych i 60 stacji stuzacych do ich
tadowania. Na wieksza skale carsharing moze by¢ w przysztosci rozwigzaniem, ktore ograniczy
liczbe prywatnych samochodéw, przyczyniajac sie tym samym do zmniejszenia emisji spalin. Szacuje
sie, ze jedno wspdtdzielone auto moze zastapi¢ 4 do nawet 10 samochoddw.

- Wspétdzielenie samochodéw nie jest magiczng receptq, ale w potaczeniu z innymi
rozwigzaniami, takimi jak transport publiczny, moze zwiekszy¢ pule opcji

dla mieszkancéw. Nie wiem, czy ten trend stanie sie dominujacy, ale z pewnoscia bedzie
odpowiadat za znaczna cze$é ruchu - prognozuje Carl Friedrich Eckhardt.

Do usprawnienia ruchu na ulicach miast moga sie przyczynic tez nowoczesne technologie. Wiekszos¢
zachodnioeuropejskich metropolii - takich jak Paryz, Londyn czy Amsterdam - korzysta juz

z systemow ITS (Inteligentne Systemy Transportowe), ktore pozwalaja koordynowac i zarzadzac
miejskim transportem. Dzieki nim kierowcy moga w czasie rzeczywistym sprawdzié¢, w ktérym
punkcie miasta sa korki, a pasazerowie transportu publicznego - dowiedzie¢ sie, za ile czasu
przyjedzie tramwaj lub autobus. Takie projekty wdrozyly tez m.in. Warszawa i Poznan.

Carl Friedrich Eckhardt ocenia, ze trendy w zrownowazonym rozwoju w Europie wyznacza



Kopenhaga, gdzie na duza skale dziata system wypozyczalni samochodow. Dunska stolica
przeznaczyta tez miliony koron na wdrozenie inteligentnych systemoéw transportowych, ktére
pozwalajg koordynowac ruch uliczny.

Zrédio:

- W Kopenhadze wdrozono catosciowe podejscie. Rozbudowano transport publiczny
w polaczeniu ze wspodldzieleniem samochodow elektrycznych. To kluczowy element
dla rozwoju kultury wspdtdzielenia samochodéw w skali calego miasta - ocenia Carl
Friedrich Eckhardt.



