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Zaprezentowane pod koniec maja przez Komisje Europejska propozycje zmian w prawie
unijnym dotyczace transportu drogowego oraz brak kierowcow - to na dzis dwa glowne
problemy branzy transportowej w Polsce. O szczegoélach rozmawiamy z Wieslawem
Starostka, dyrektorem Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce.

Pakiet drogowy i pakiet mobilnosci - dwa dokumenty zaprezentowane 31. maja przez
Komisje Europejska spedzaja sen z powiek przedsiebiorcom z branzy transportowej w
Polsce. Dlaczego?

Nasze obawy przede wszystkim dotycza uznania kierowcy za pracownika delegowanego. Zgodnie z
propozycja Komisji Europejskiej, kierowca, ktory bedzie przebywat powyzej trzech dni na terenie
danego kraju, juz poczawszy od 1. dnia, jest pracownikiem delegowanym. Obowiazuja go wiec
wszelkie przepisy dotyczace m.in. ptacy minimalnej, ale nie tylko o to chodzi. Chodzi o wypetnienie
szeregu najrézniejszych formalnosci zwiazanych z tym. Praca w transporcie miedzynarodowym
polega na przemieszczaniu sie ciaglym pomiedzy réznymi krajami. Trudno wyobrazi¢ sobie, ze
kierowca, ktory bedzie jechal z Hiszpanii przez Francje, Niemcy, Polske do Rosji, i zdarzy sie tak, ze
bedzie przebywatl powyzej trzech dni na przyktad na terenie Niemiec i Francji, nagle okaze sie, ze
jest delegowany. Nawet kiedy nie byliSmy czlonkiem Unii Europejskiej takie regulacje nas nie
obowiazywaty.

Tych propozycji jest wiecej. Komisja Europejska informuje o ,uproszczeniu” przepisow
dotyczacych czasu jazdy oraz odpoczynku czy zwalczaniu firm, tzw. skrzynek pocztowych.
Ale sa tez zmiany dotyczace kabotazu - ktore tez Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych w Polsce ocenia negatywnie.

Komisja Europejska proponuje ograniczenie przewozéw kabotazowych, a wiec przewozow wewnatrz



jednego kraju pomiedzy dwoma punktami przez przewoznika z zewnatrz. Dzis takie przewozy mozna
wykonywac przez 7 dni. Komisja proponuje skrocic ten czas do 5 dni. To dla nas catkowicie
niezrozumiate - bo jesli kierowcy maja podlega¢ procedurze delegowania juz po trzech dniach, wiec
juz wowczas beda odnosity sie do nich takie same warunki pracy jak do kierowcow miejscowych,
wiec ten poziom konkurencyjnosci sie wyréwna,.

Jak Pan ocenia - z czego wynikaja proponowane zmiany?

Jest to oczywiscie wymierzone w polskich przedsiebiorcow z branzy transportowej. Oceniam to jako
probe budowania barier administracyjnych w celu ograniczenia konkurencyjnosci naszych firm.
Protestujemy, bo propozycje Komisji Europejskiej ograniczaja swobode przeptywu ustug. Wchodzac
do Unii Europejskiej liczyliSmy, ze ustugi to ta dziedzina gospodarki, gdzie bedziemy mogli
konkurowac z Zachodem. I tak tez sie stalo. StaliSmy sie potega na rynku transportowym nie tylko
dzieki - jak to méwia zachodni przedsiebiorcy - dumpingowi socjalnemu (nizszym kosztom pracy), ale
dzieki pracowitosci, ogromnym inwestycjom w nowoczesny sprzet. Dzis, kiedy doskonale sobie na
tym rynku radzimy, Niemcy i Francja probuja nas z tego rynku wypchnac.

Protestujemy tez, bo problemem jest duza niepewnosé w okresie przejsciowym. W tej chwili zrobit
sie wielki balagan na rynku europejskim. Kazdy kraj wprowadzit swoje przepisy, ktore nie sa zgodne
z przepisami unijnymi. Sa zaskarzane, ale jednoczesnie nie zostaly formalnie zawieszone. Dzis
przedsiebiorca transportowy wykonujac transport miedzynarodowy po pierwsze musi dokonywaé
karkotomnych rozliczen wynagrodzenia kierowcy, ktdry kilka dni przebywa w ciagu tygodnia czy
miesigca w jednym kraju, drugim, trzecim. Wtasciciel firmy musi starac sie dostosowywac sie do tych
wszystkich przepisow, ktdre sa zreszta niezgodne z polskimi przepisami.

Jest taka niepewnos¢, bo przedsiebiorcy narazeni sa na ogromne kary ze strony stuzb kontrolnych
francuskich czy niemieckich. A do konca nie mozna uzyskac jasnych, precyzyjnych interpretacii.

Jakie dzialania podejmie Zrzeszenie? Beda negocjacje z Bruksela?

Jako zrzeszenie nie mozemy negocjowac, bo nie jesteSmy strong. Nasze interesy musi reprezentowac
nasz rzad. Ale my - jako zrzeszenie - budujemy koalicje krajow, ktére mysla podobnie. Sa to kraje,
ktore weszly do Unii Europejskiej razem z nami, ale nie tylko - to tez Portugalia, Dania, Hiszpania,
Irlandia. Probujemy wywiera¢ nacisk, wysytamy pisma, organizujemy protesty, bierzemy udziat w
konferencjach. Probujemy broni¢ naszych stusznych interesow.

Dziekuje za rozmowe.

Ciag dalszy wywiadu z Wieslawem Starostka, w ktorym rozmawiamy o innym istotnym
problemie branzy, jakim jest brak kierowcow - jutro w portalu warsztat.pl.

Rozmawial Piotr Lukaszewicz.
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