System viaTOLL dziala w Polsce 6 lat
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Ponad 8 mld zl wplynelo w ciagu ostatnich 6 lat do Krajowego Funduszu Drogowego na
modernizacje i budowe drog z elektronicznego systemu poboru optat drogowych. Dziennie
viaTOLL dokladal do KFD 4-5 min zi. Dodatkowo gromadzone w nim informacje pozwalaja
zmniejszy¢ szara strefe, m.in. poprzez monitorowanie przewozu towaréw niebezpiecznych
czy podlegajacych obowiazkom akcyzowym. Elektroniczny system poboru oplat ulatwia tez
podroze autostradami kierowcom aut osobowych.

0d wczoraj objetych oplatami viaTOLL zostalo objetych kolejne 360 km drog krajowych
ekspresowych. Lacznie w systemie znajdzie sie 3,66 tys. km drog.

- Szes¢ lat systemu viaTOLL to przede wszystkim 8,1 mld z}, ktére wplynety do
Krajowego Funduszu Drogowego. Podstawowe wartosci tego systemu to szczelnos¢

i rownos¢ wszystkich uzytkownikow wobec obowiazkéw. Nie mozna uciec od optaty, co
w konsekwencji poprawia konkurencyjnosé podmiotéw, ktére uczestnicza w transporcie
drogowym. To podstawowe sukcesy, nie tylko finansowe, lecz takze mentalne po szesciu
latach dziatania tego systemu - podkresla w rozmowie z agencja informacyjna Newseria
Biznes Marek Cywinski, dyrektor generalny Kapsch Telematic Services.

Srednio dziennie do KFD trafia 4-5 mln zt. Najwiecej zyskow przynosi autostrada A4 na odcinku
zarzadzanym przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Tylko od grudnia 2016 do maja
2017 przyniosta ponad 221 mln zi.

Obecnie w systemie zarejestrowanych jest ponad milion pojazdéw, wsrod nich przewazaja
Polacy (60 proc. uzytkownikow i 85 proc. wszystkich przychodow), za nimi sa Niemcy
i Litwini. Jak wskazuje Marek Cywinski, srodki, ktore trafiaja na modernizacje i budowe



drog, to nie sa jedyne korzysci, jakie system przynosi Skarbowi Panstwa.

- System to réwniez miliardy informacji gromadzonych w naszym centralnym systemie,
ktore pozwalaja na monitorowanie przewozu towaréw niebezpiecznych czy
podlegajacych obowiazkom akcyzowym. Dane pozwalaja na zmniejszenie szarej strefy,
prowadza do zmniejszenia przestepczosci zwiazanej z wytudzaniem VAT. Tego typu
informacje w coraz wiekszym stopniu sa wykorzystywane przez wtasciwe stuzby do
zmniejszenia skali oszustw podatkowych - przekonuje dyrektor Kapsch Telematic
Services.

System to takze utatwienie dla samych kierowcdw. Zastapit karty optaty drogowej. Kierowcy
pojazdow o masie powyzej 3,5 ton maja obowiazek zainstalowania urzadzenia viaBOX, ktore pozwala
placic za przejazd zaréwno na ptatnych drogach krajowych, jak i na autostradach, bez koniecznosci
zatrzymywania sie. Obecnie zarejestrowanych w systemie jest 960 tys. pojazdow.

Réwnolegle rozwijany jest system viaAUTO, ktéry umozliwia samochodom osobowym przejazd
autostradami zarzadzanymi przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Obecnie w takie
rozwigzanie wyposazonych jest ok. 75 tys. pojazdow.

- To system typu multi-lane free flow, w odréznieniu od systeméw, ktdre wymagaja
zatrzymania zaréwno ciezarowek, jak i osobéwek. Jednoczesnie mozna elastycznie
zmienia¢ oplaty w zaleznosci od pory dnia czy pory tygodnia i w ten sposob sterowac
popytem i podaza na przejazd. W konsekwencji rozwiazanie jest o wiele bardziej
elastyczne i daje wieksze mozliwosci niz w przypadku pozwolen czasowych, czyli winiet,
o ktorych czesto sie w Polsce dyskutuje, nie bardzo rozumiejac réznice pomiedzy
systemami poboru optat dla samochodéw ciezarowych a samochodéw

osobowych - ttumaczy Cywinski.

Jak podkresla, obowiazujacy na drogach krajowych, ekspresowych i autostradach zarzadzanych
przez GDDKIA system spetnia takze zasade ,zanieczyszczajacy ptaci”. Do jej stosowania wzywa Unia
Europejska w zwiazku z rosnacymi zanieczyszczeniami i mniejszymi naktadami publicznymi na
utrzymanie drog, aby zapewni¢ bardziej zrownowazony transport i finansowanie infrastruktury.

- To rozwiazanie lepsze niz to, w ktorym placi sie za samo pozwolenie czasowe

i mozliwos¢ skorzystania. Polska jest jednym z nielicznych krajow, ktory ma system
poboru optat dostosowany do tych wymogéw UE - podkresla Marek Cywinski. - Mowimy
jednak niestety rowniez o manualnym systemie poboru optat, ktéry dziata na wiekszosci
autostrad koncesyjnych. Wprawdzie optaty sa ponoszone w zaleznosci od przejechanego
dystansu, ale z przeszkoda w postaci bramek - system elektroniczny jest jednym

z rozwiazan, ktdre ta bariere jest w stanie pokonac.
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