Wysyp punktow ladowania aut elektrycznych?
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Ogolnodostepne punkty tadowania pojazdow elektrycznych w UE
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Mozliwos¢ ladowania pojazdow elektrycznych w budynkach wielorodzinnych, ktéra forsuje
Komisja Europejska m.in. w ramach dyrektywy budynkowej, bedzie kluczowa dla rozwoju
rynku elektromobilnosci takze w Polsce. Problem dostrzega Ministerstwo Energii, zdaje sie
pomija¢ Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa - ocenia Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych.

Niemal 7 tysiecy ogélnodostepnych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych ma powstaé w
Polsce do 2020 r. W samej tylko Warszawie, ma ich dziata¢ ponad 1300. W opinii PSPA, watpliwe
jest, aby tak ambitne cele Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, udato sie spetni¢ w
tak krotkim czasie. Tym bardziej, ze rynek ten powstaje wtasciwie od zera. Jak wynika z danych
Obserwatorium Rynku Paliw Alternatywnych ORPA.PL, w Polsce funkcjonuje obecnie ok. 150
punktéw tadowania w odpowiednim standardzie. Dlatego, zdaniem PSPA, roéwnolegle z publicznym,
powinien rozwijac sie takze prywatny rynek punktow tadowania.

- Dynamika rozwoju rynku elektromobilnosci, jak wskazuja przyktady miedzynarodowe, w
znacznym stopniu zalezy nie tylko od dostepnosci publicznych, ale tez prywatnych
punktow ladowania. Jednym z palacych dylematéw jest dostep do ladowania w
budynkach wielofunkcyjnych i wielorodzinnych, czyli w blokach mieszkalnych - mowi
Maciej Mazur z Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych.

Wynika to z kierunku rozwoju elektromobilnosci, ktéry obejmuje gtéwnie obszary miejskie, gtéwnie
przez wciaz ograniczony zasieg samochodéw elektrycznych, ale tez eliminacje szkodliwych
zanieczyszczen powodowanych przez transport, w tym zwtlaszcza smogu. W realiach polskich,
wiekszos¢ terenow silnie zurbanizowanych stanowia budynki wielorodzinne. Z tego wzgledu
zapewnienie ich mieszkancom mozliwosci tadowania e-samochoddw stanowi kluczowe wyzwanie,



ktore tak naprawde okresli tempo i zasieg rozwoju elektromobilnosci w Polsce.

- Umozliwienie tadowania w budynkach wielorodzinnych jest kluczowe, bo w przeciwnym
razie korzystanie z aut elektrycznych bedzie przywilejem wylacznie zamoznych,
posiadajacych wlasna posesje czy garaz - méwi Maciej Mazur.

Na te kwestie, w skali catej UE zwrécita uwage Komisja Europejska, proponujac rewizje tzw.
dyrektywy budynkowej (EPBD). WsSrdd propozycji zmian znalazt sie zapis przewidujacy
wprowadzenie obowigzku instalacji punktéw tadowania dla minimum 10 proc. miejsc parkingowych
w nowobudowanych i podlegajacych wazniejszej renowacji budynkach uzytecznosci publicznej
(biurowce, szkotly itp.), a od stycznia 2025 r. dla wszystkich takich budynkéw. Z kolei dla nowych i
przechodzacych gruntowna modernizacje budynkow mieszkalnych posiadajacych wiecej niz 10
miejsc parkingowych, KE zaproponowata obowiazek instalacji okablowania umozliwiajacego
podiaczenie w przysztosci tadowarek dla wszystkich miejsc parkingowych.

- Propozycja ta wzbudzita jednak spore kontrowersje w czesci panstw cztonkowskich UE,
gléwnie ze wzgledu na zbyt szczegétowe okreslenie wymogéw budowlanych i narzucanie
ich z gory, bez uwzgledniania lokalnej specyfiki oraz potrzeb rynku - méwi Maciej Mazur
z PSPA. - Komisja ds. przemystu Parlamentu Europejskiego zaproponowata w zwiazku z
tym, by obowiazek ten ograniczy¢ jedynie do niektérych przypadkow renowacji, w
ktorych modernizowana jest instalacja elektryczna lub miejsca parkingowe. Ze wzgledu
na bardzo wczesny etap procedury trudno jest dzisiaj przewidzie¢ ostateczny ksztalt
zmian dyrektywy, niemniej sama propozycja KE pokazuje wyrazny kierunek, w ktorym
zmierza obecne myslenie o elektromobilnosci w Europie.

Dlatego PSPA z zadowoleniem przyjeto, ze ten kluczowy dla szerokiego upowszechnienia
elektromobilnosci problem na tak wczesnym etapie zauwazyto Ministerstwo Energii, umieszczajac
odpowiedni zapis w projekcie Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. W art. 19
projektu przewidziano bowiem, ze stanowiska postojowe zlokalizowane przy budynkach uzytecznosci
publicznej oraz budynkach mieszkalnych wielorodzinnych powinny byé projektowane i budowane w
ten sposob, by zapewni¢ odpowiednig moc przylaczeniowa pozwalajaca wyposazyc¢ je w
ogolnodostepne punkty ladowania o mocy przynajmniej 3,7 kW. Dotyczy¢ ma to tylko nowych
budynkdw, jest to wiec ograniczenie w stosunku do propozycji KE. Kierujac sie de facto
zapotrzebowaniem rynku, Minister Energii w drodze rozporzadzenia ma decydowac, jak te moc
obliczac i ile takich miejsc ma powstawac.

- Pomijajac kwestie definicji punktu ogdlnodostepnego, co w tym wypadku budzi mimo
wszystko watpliwosci interpretacyjne, PSPA jest zdania i rekomenduje, by przepis ten
znalazl sie w ustawie, jako rozwiazanie ktore umozliwi przygotowanie sie na przysztosé i
boom na rynku. W polskiej praktyce ustawodawczej stanowi to cenna rzadkos¢ - mowi
Maciej Mazur z PSPA.

Branza z duzym zaskoczeniem przyjeta natomiast uwagi Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa,
ktore w ramach uzgodnien miedzyresortowych ztozyto swoje stanowisko do projektu ustawy. Uwazna
lektura opinii MIB prowadzi do wniosku, ze uwagi Ministerstwa sprowadzaja sie do zwyklego sporu
kompetencyjnego - ktore z ministerstw ma prawo okresla¢ wspomniane wyzej wymogi techniczne.
Krytyka ta, sprowadzajaca sie jedynie do postulatu wykreslenia wspomnianego przepisu, catkowicie



pomija istote projektowanej regulacji oraz jej wage. Przede wszystkim za$ Ministerstwo
Infrastruktury i Budownictwa nie przedstawito alternatywnej propozycji, ktéra obejmowataby te
materie i umozliwila osiggniecie postawionego w projekcie ustawy celu. W opinii PSPA takie
podejscie budzi uzasadniony niepokdj, zwtaszcza w perspektywie utatwienia szerszego
upowszechnienia sie elektromobilnosci. Zamiast spojrzeé na rynek catosciowo, sprawa rozbija sie o
drugorzedne kwestie kompetencyjne, nawet jesli organem uprawnionym do okreslania warunkéw
technicznych w zakresie prawa budowlanego jest MIB.

W opinii PSPA odpowiednie przystosowanie budynkéw wielorodzinnych do instalacji punktéw
ladowania e-samochodéw bedzie mie¢ decydujace znaczenie dla zaspokojenia przyszlych potrzeb
zwiazanych z ladowaniem samochodéw elektrycznych. Swiadcza o tym doswiadczenia norweskie, czy
holenderskie, czyli tych krajow, ktore silnie postawily na rozwdj elektromobilnosci.

- Wtadze miejskie Oslo, juz w 2012 roku w celu promocji i upowszechnienia e-
smochoddw wprowadzily przy wsparciu panstwowego funduszu subsydia w wysokosci
ok. 1300 EUR na instalacje stacji tadowania w prywatnych budynkach wielorodzinnych.
Podobne rozwigzania stosowane sg réwniez w Holandii. Wprowadzenia przepisow
dotyczacych okablowania nowo budowanych budynkéw domaga sie z takze niemiecka
Narodowa Platforma Elektromobilnosci, najwazniejsza organizacja ekspercko-branzowa
w Niemczech - méwi Maciej Mazur z PSPA.

Zdecydowana wiekszos¢ uzytkownikow samochodow elektrycznych w Europie laduje swoje
pojazdy w miejscu zamieszkania i takie sa tez preferencje potencjalnych nabywcow e-
samochodow. Trend ten potwierdzaja takze badania przeprowadzone przez Obserwatorium
Rynku Paliw Alternatywnych ORPA.PL.

Kierowcy, ktorzy rozwazaja w przysztosci zakup pojazdu elektrycznego, w zdecydowanej wiekszosci
(83 proc.) sa zdania, ze najchetniej tadowaliby go w nocy we wtasnym domu, np. na parkingu przed
blokiem lub w garazu podziemnym. Pozostawianie auta poza domem lub takie organizowanie sobie
dnia, zeby wygospodarowac np. godzine tylko na tadowanie w centrum miasta, uwazaja za
dysfunkcjonalne (78 proc.).
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