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Continental, producent opon i wiodacy dostawca rozwiazan dla branzy motoryzacyjnej,
opracowal bezglosnikowy, samochodowy system audio. Prototyp systemu Ac2ated Sound,
zamiast klasycznych glosnikow, wykorzystuje niewielkie przetworniki wibracyjne, ktore
tworza dzwiek przy pomocy wprawiania w wibracje powierzchni znajdujacych sie we
wnetrzu auta. Rozwiazanie jest oparte na wieloletnich doswiadczeniach firmy w zakresie
badan NVH (Noise, Vibration, Harshness - halas, drgania, szorstkosc).

Continental, zainspirowany zasada dziatania instrumentéw smyczkowych, opracowat bezgtosnikowy,
samochodowy system audio. Wedtug ekspertéw, to rozwigzanie w przysztosci catkowicie
zrewolucjonizuje systemy nagtosnienia w pojazdach i pozwoli zrezygnowac z instalacji klasycznych
gltosnikow.

Samochdd jak instrument

System Ac2ated Sound dziata na takiej samej zasadzie, jak instrumenty smyczkowe. Fale dZwiekowe
wytwarzane sa przez przetworniki wibracyjne, ktore sa podobne do rdzenia konwencjonalnego
gtosnika. Sktadaja sie z magnesu i wibrujacej cewki, przetwarzajacej elektryczny sygnat na ruch.
Jednak zamiast drgajacej membrany, ktéra jest czescia klasycznych gtosnikéw, do emitowania
dzwieku wykorzystywane sa powierzchnie wewnatrz pojazdu. Za sprawa specjalnej technologii
wigzania, fale dZwiekowe sa przenoszone na wewnetrzne elementy auta, np. deske rozdzielcza lub
boki drzwi. Ich powierzchnia zmienia sie wowczas w gtosnik.

Dla lepszego zobrazowania dziatania systemu Ac2ated Sound mozna go poréwnac do
skrzypiec. Smyczkiem i strunami sa w nim przetworniki wibracyjne, mostek skrzypcowy
to miejsce umieszczenia przetwornikdw, a pudlem rezonansowym jest wnetrze
samochodu. Stupki w aucie sa przystosowane do generowania duzych czestotliwosci, a



panele drzwiowe maja odpowiednie wtasciwosci do tworzenia Srednich czestotliwosci.
Podobnie jak w przypadku technologii glosnikowej, aby wygenerowac niskie
czestotliwosci wykorzystujemy duze elementy, takie jak wyktadzina dachowa czy pétka
tylna - powiedzial Dimitrios Patsouras, Dyrektor Centrum Kompetncyjnego NVH w
Continental Engineering Services.

Downsizing w motoryzacji

Producenci nowoczesnych pojazddéw przywiazuja ogromnag wage do nagtosnienia. Obecnie dostepne
samochodowe systemy audio, uzyskujace dobry dzwiek przestrzenny 3D, moga sktada¢ sie z ponad
20 gtosnikéw, ktére waza nawet 15 kg, a ich objetos¢ catkowita moze wynies¢ 30 dm?3.
Bezgtosnikowy system Continental jest znacznie mniejszy - moze wazy¢ zaledwie 1 kg, a objetos¢
zabudowy nie przekracza¢ 1 dm?3.

W czasach samochodow elektrycznych ich producenci poszukuja innowacyjnych
rozwiazan, ktore pozwola drastycznie zmniejszy¢ wage pojazddw oraz zyskac przestrzen
dla pasazerow i nowych technologii. Z drugiej strony zwracaja szczegélna uwage na
jakos$¢ dzwieku oraz elegancki design. Opracowany przez Continetal system Ac2ated
Sound jest potaczeniem naszej wiedzy i doswiadczen w zakresie innowacyjnych
rozwiazan multimedialnych dla motoryzacji oraz badan NVH. Ogromna zaleta tego
rozwigzania jest nie tylko jego niewielki rozmiar i masa, ale takze wysoka jakosc¢
dzwieku. Niewidzialny system audio, w przeciwienstwie do tradycyjnych gtosnikéw,
zapewnia bogaty i rownomierny dzwiek w samochodzie - powiedziat Johann Hiebl, Szef
dziatu Infotainment & Connectivity.

Technologia bezglosnikowa moze by¢ rowniez wykorzystana w ramach koncepcji interakcji
czlowiek-maszyna, np. poprzez podawanie instrukcji zwiazanych z nawigacja czy
przekazywanie sygnaléw ostrzegawczych. Inzynierowie Continetal widza duzy potencjat dla
zastosowania tego rozwiazania w samochodach przysztosci.
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