Zagrozenia dla polskich firm transportowych
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Od momentu wejscia Polski do Unii Europejskiej krajowe firmy logistyczne i transportowe
rosna w sile, odpowiadajac obecnie za blisko jedna czwarta unijnego rynku. W najblizszych
latach czeka je jednak szereg wyzwan. Najwazniejsze to unijny pakiet drogowy i niedobory
kierowcow na rynku pracy, siegajace nawet 100 tys. wakatéw. Te problemy moga sie odbic
zwlaszcza na kondycji mikroprzedsiebiorstw i malych rodzinnych firm z branzy
transportowej. Dlatego stawiaja one na inwestycje i szkolenia kierowcow.

- Patrzac na ubiegty rok, bardzo dobrze oceniam stan polskiego i Swiatowego rynku
logistycznego. Dla nas 2016 rok byl najlepszym, zarowno pod wzgledem inwestycji, jak
i wynikdw finansowych. Na calym swiecie odnotowaliSmy 20-proc. wzrost obrotéw,
podobnie w Europie, gdzie mamy okoto 30 spdétek i kazda z nich rosta w podobnym
tempie - mowi agencji informacyjnej Newseria Biznes Beata Krawczyk, dyrektor
zarzadzajacy Mainfreight Poland.

Jak podkresla, tendencje wzrostowa notuje caty rynek. Po chwilowej stagnacji operatorzy logistyczni
obserwuja silny wzrost zaréwno liczby klientéw, jak i obrotéw.

- Nie stabnie tez zainteresowanie ustugami transportowymi dla branzy automotive, ktéra
stale rosnie w Polsce. Podobnie jest na rynku europejskim, gdzie réwnie
perspektywicznym rynkiem jest rolnictwo. W gronie naszych gtéwnych klientéw na
terenie Europy jest potentat z tej branzy - firma John Deere, z ktdra wspoétpraca jest
przyktadem na to, jak mozna rozwija¢ rynek w oparciu o wspdlne tworzenie wartosci
dodanej - méwi Beata Krawczyk.



Polska jest jedna z poteg na europejskim rynku ustug transportowych, a rodzime firmy majg w nim
okoto 25-proc. udzial. Krajowa flota liczy ponad 200 tys. pojazdow, ktére kursujg na trasach
krajowych i miedzynarodowych. Rosniemy w site od momentu wejscia do UE i otwarcia europejskich
rynkdéw. Wedtug danych Eurostatu roczna liczba wyjezdzonych przez polskie firmy tonokilometrow
(TKM) wzrosta ze 102,8 mld w 2004 roku do 261 mld w 2015 roku. Z kolei statystyki GUS pokazuja,
ze bezposredni udziat sektora ustug transportu i logistyki w PKB Polski wzrdst w tym samym czasie
z 5,4 do poziomu 6,5 proc. (czyli zwiekszyt sie o jedna piata od momentu wstapienia Polski do UE).

Z pazdziernikowego raportu, ktory firma doradcza PwC opracowala na zlecenie
stowarzyszenia Transport i Logistyka Polska, wynika, ze od momentu przystapienia Polski
do Wspolnoty wielkos¢ przewozow miedzynarodowych rosnie znacznie szybciej niz przewozy
krajowe. Szacuje sie, ze w latach 2016-2025 wzrost przewozow miedzynarodowych bedzie
rost w tempie okoto 1,8-2,2 proc. rocznie.

Mimo to przyszlosc jest niepewna. Nowe regulacje prawne, zwlaszcza przygotowany przez Komisje
Europejska tzw. pakiet drogowy, sa coraz wiekszym problemem dla branzy logistycznej

i transportowej. Zgodnie z projektem kierowcy mieliby zostaé objeci przepisami dyrektywy

o pracownikach delegowanych. To oznacza, Ze za czas pracy na terytorium innego panstwa polski
kierowca ma otrzymywac takie samo wynagrodzenie jak lokalny pracownik na podobnym
stanowisku. Branza obawia sie wzrostu kosztéw i spadku konkurencyjnosci, co moze doprowadzi¢ do
eliminacji polskich firm z rynkéw panstw zachodnich. Zmiany beda sie wigzaé¢ takze z nowymi
obowigzkami administracyjnymi. Te dwa czynniki moga spowodowac, ze transport do tych panstw
stanie sie po prostu nieoptacalny.

- W firmy transportowe bezposrednio uderza tez duzy brak kierowcow na rynku pracy
- podkresla Beata Krawczyk.

Analitycy PwC oszacowali, ze na polskim rynku jest obecnie 600-650 tys. aktywnych zawodowo
kierowcow pojazdow ciezarowych (,Rynek pracy kierowcéw w Polsce 2016”). Niedobor na rynku
pracy siega okoto 100 tys. wakatow dla kierowcow. Co roku z zawodu odchodzi okoto 25 tys. 0sob,
natomiast liczba kierowcédw uzyskujacych kwalifikacje to ok. 35 tys., co nie pozwala na uzupetienie
istniejacych niedobordéw.

Zdaniem dyrektora firmy logistycznej Mainfreight Poland bariery legislacyjne i niedobory na rynku
pracy moga uderzy¢ zwlaszcza w niewielkie, rodzinne firmy transportowe i doprowadzic je do
upadku. Szacuje sie, ze mikroprzedsiebiorstwa stanowig nawet 80 proc. rynku ustug transportowych
w krajach Wspolnoty.

- Rynek matych i srednich przedsiebiorstw oraz firm rodzinnych zdecydowanie sie
kurczy. Tutaj jest wiele do nadrobienia, szczegdlnie jesli chodzi o sposéb zarzadzania
tymi firmami, ktére nie daja sobie rady na tak bardzo konkurencyjnym rynku - podkresla
Beata Krawczyk. - Mimo to nadal widze duza szanse na rozwdj polskich firm
logistycznych i transportowych, ktore tez sporo inwestuja, chociazby w szkolenia
pracownikow. Bariera i trudnoscia w ich rozwoju moze by¢ to, co dzieje sie z polskimi
przepisami i unijnym pakietem drogowym.
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