Serwis zaciskow hamulcowych w motocyklach - najczestsze
bledy
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Sezon wakacyjny w pelni. Na drogach nie brakuje motocyklistow. Dzisiaj przyjrzymy sie
serwisowi zaciskow hamulcowych w tych jednosladach.

Bledy popelniane podczas serwisowania zaciskow hamulcowych skutkuja oslabieniem sity
hamowania, wyciekaniem plynu z zacisku hamulcowego lub zwiekszeniem oporow tarcia
podczas swobodnego toczenia sie motocykla. Ich najczestszymi przyczynami sa zazwyczaj
pospiech i niedokladnos¢ podczas prac prowadzonych przy zaciskach.

Poniewaz od prawidlowej pracy uktadu hamulcowego zalezy bezpieczenstwo na drodze, podczas
serwisowania motocykla nalezy przyjac¢ zasade, ze lepiej bez powodu straci¢ wiecej czasu na prace
przy zaciskach hamulcowych, niz zaniecha¢ wykonania nawet najdrobniejszej czynnosci, ktéra
wplynie na poprawe ich dziatania. Zaciski hamulcowe dzielimy na symetryczne i niesymetryczne,
nazywane tez plywajacymi. R6znice w budowie wymienionych typéw zaciskow zmuszaja do osobnego
omdwienia kazdego z nich.

Zaciski hamulcowe symetryczne - gwarancja bezpieczenstwa i niezawodnosci?

Zaciski hamulcowe symetryczne sa najczesciej stosowane w szybkich i ciezkich motocyklach, gdyz
zapewniaja wysoka skuteczno$¢ hamowania, niezawodnos¢ i precyzje dziatania. W praktyce okazuje
sie, ze powyzszy schemat sprawdza sie jedynie w przypadku zaciskow nowych lub swiezo po
serwisie, natomiast w starszych lub nawet tylko zabrudzonych zaciskach zawsze wystepuje pewna
nieréwnomiernos¢ w dzialaniu poszczegolnych ttoczkow, ktéra skutkuje ostabieniem sity hamowania
i zwiekszeniem sity tarcia klockéw o powierzchnie tarczy podczas jazdy bez uzycia hamulcéw. Krétko
mowiac, zawsze znajdzie sie tloczek, ktory przesuwa sie duzo ciezej od pozostatych. Ttoczek ten
wysuwa sie jako ostatni lub blokuje sie mimo dziatania cisnienia ptynu hydraulicznego podawanego



przez pompe hamulcowa i nie cofa sie po zwolnieniu nacisku dtoni na dZzwignie pompy. Mimo ze
pozostate ttoczki cofnety sie prawidtowo, ten jeden nadal naciska na klocek i powoduje jego
dociskanie do tarczy hamulcowej. Pod wplywem tarcia nagrzewa sie. Podnosi sie takze temperatura
zacisku i zawartego wewnatrz ptynu hamulcowego. Rozgrzany ptyn zwieksza swoja objetosc¢

i powoduje wysuniecie pozostatych ttoczkdw. W efekcie zacisk sie blokuje. Taki schemat powtarza
sie, jezeli niedostatecznie czesto serwisujemy zaciski symetryczne lub serwis zostat przeprowadzony
niestarannie.

Jak zatem nie dopusci¢ do wystepowania tego niekorzystnego zjawiska?

Otoz nalezy czesto przeprowadzac czyszczenie zaciskow polaczone ze smarowaniem roboczej
powierzchni ttoczkéw hamulcowych za pomoca specjalnego wodoodpornego smaru, a jezeli dojdzie
juz do silnego blokowania ttoczkow, trzeba rozmontowac zacisk i wymienic¢ uszczelki ttoczkow lub
same ttoczki, ktérych powierzchnie robocze nosza slady zuzycia, uszkodzenia lub korozji. Zwiekszone
opory toczenia motocykla, spowodowane nieprawidtowa praca symetrycznych zaciskow
hamulcowych, sa pierwszym symptomem rychtego blokowania zaciskow. Nie nalezy zwlekac, lecz
natychmiast przystapi¢ do czyszczenia zaciskow i czynnos¢ te przeprowadzi¢ z nalezyta
starannoscia.

Jezeli podczas biezacego serwisu zacisku symetrycznego zauwazymy, ze ktorys tloczek nie
wysuwa sie, to nie obejdzie sie bez rozszczelnienia ukladu hamulcowego.

Mozna wtedy odtaczy¢ zacisk od przewodu hamulcowego i zdemontowac¢ go w celu rozmontowania.
Po rozkreceniu zacisku trzeba bedzie wymontowaé zapieczone ttoczki za pomoca specjalnego
wyciskacza mechanicznego. Naprawa zacisku wymaga zazwyczaj nie tylko wymiany uszczelniaczy,
ale takze samych tloczkow, gdyz zwykle zniszczona jest zewnetrzna powierzchnia ttoczka, ktora
wspoOlpracuje z uszczelniaczem zacisku. Typowym biedem popetianym podczas tych czynnosci jest
pozostawienie starych gumek uszczelniajacych potaczenie potéwek zacisku hamulcowego. Takie
zaniedbanie skutkuje zazwyczaj wyciekiem ptynu z zacisku hamulcowego i zanieczyszczeniem
klockéw hamulcowych.

Zaciski hamulcowe niesymetryczne - jak sie z nimi obchodzi¢?

Zaciski hamulcowe niesymetryczne (ptywajace) wystepuja najczesciej przy tylnym kole, montowane
sa w wolniejszych motocyklach wyposazonych w silniki 0 mniejszej pojemnosci skokowe;j.
Nierownomierna praca ttoczkdw, opisana powyzej, jest takze wynikiem btedéw powstajacych
podczas niestarannego serwisowania zaciskéw niesymetrycznych. Najwieksza wada zaciskéw
niesymetrycznych jest marnowanie czesci sity nacisku na dZzwignie pompy hamulcowej, na
przesuwanie zacisku wzgledem jarzma mocujacego. Jest to konieczne dla réwnomiernego
hamowania obydwoma klockami hamulcowymi. Opory przesuwu zacisku po sworzniach
prowadzacych wzrastaja wraz ze wzrostem sity hamowania, a w przypadku zatarcia tulejek zacisku
efektywnos¢ dziatania hamulca znacznie spada, gdyz hamowanie odbywa sie tylko jednym klockiem,
a tarcza hamulcowa ugina sie pod naciskiem klocka w ramach swojej elastycznosci. Wszystko to
spowodowane jest specyficzna konstrukcja zacisku niesymetrycznego, w ktorym ttoczek lub ttoczki
hamulcowe dziataja tylko po jednej stronie tarczy hamulcowej, a wiec w konstrukcjach klasycznych
dziataja tylko na jeden klocek hamulcowy. Ten klocek porusza sie wzgledem obudowy zacisku
hamulcowego. Drugi klocek hamulcowy jest oparty o obudowe zacisku i wzgledem tej obudowy
pozostaje stale nieruchomy. Oczywiste jest, ze caly zacisk niesymetryczny musi poruszac sie
wzgledem tarczy hamulcowej, aby oba klocki braly udziat w procesie hamowania. Hamowanie
rozpoczyna sie od dociskania do tarczy klocka wspdtpracujacego z ttoczkami. Dopiero gdy klocek ten
dotknie do powierzchni tarczy, caly zacisk ,odpycha sie od tloczkéw hamulcowych” i przesuwa sie na
sworzniach jarzma do momentu, w ktérym klocek nieruchomy zostanie docisniety do przeciwlegtej



powierzchni tarczy hamulcowej. Widzimy zatem, ze jezeli tuleje prowadzace zacisku zatra sie na
sworzniach jarzma, to klocek nieruchomy zetrze sie bardzo szybko, a do tego zniszczy sie tarcza
hamulcowa, ktdrej powierzchnia robocza ulegnie przegrzaniu na skutek dtugotrwatego tarcia. Dzieje
sie tak, gdy podczas serwisu zacisku niesymetrycznego zapomnimy o starannym oczyszczeniu oraz
nasmarowaniu sworzni prowadzacych i tulejek prowadzacych zacisk, gdy wymieszamy dwa
reagujace ze soba gatunki smaru lub gdy pozostawimy niewymienione zuzyte sworznie lub gumki
ostonowe.

Przed ostatecznym zmontowaniem zacisku sprawdzamy, czy nowe klocki hamulcowe nie blokuja sie.
Czesto bywa tak, ze tansze klocki wykonane sg nie do$¢ starannie i zahaczaja o prowadnice lub
obudowe zacisku. Jezeli klocek ruchomy nie bedzie cofat sie prawidtowo, to powstanie ciagte tarcie
podczas jazdy i moze doj$¢ do zablokowania zacisku lub przegrzania tarczy hamulcowej. Trzeba
wowczas lekko skorygowac pilnikiem boczne powierzchnie klockow.

Podczas naprawy zacisku niesymetrycznego, po zdemontowaniu zacisku, wymontowujemy ttoczki

z cylinderkéw. Sprawdzamy powierzchnie robocze ttoczkéw. Wymieniamy gumki ostonowe

i uszczelniajace, a takze ttoczki, jezeli ich powierzchnie robocze sa uszkodzone lub skorodowane.
Nawet gdy zauwazymy niewielkie wzdtuzne rysy na powierzchni ttoczka, to bezpieczniej go
wymienié, zamiast ryzykowac nieszczelno$¢ zacisku i wyptyw ptynu hamulcowego na powierzchnie
klocka. Podobnie jak miato to miejsce w zaciskach hamulcowych symetrycznych, nieréwne sily tarcia
tloczkdw wplywaja na prawidlowos¢ pracy zacisku. Wzery wewnatrz cylinderka hamulcowego nie
maja wplywu na dziatanie zacisku, chyba ze wystepuja w rowku gumki uszczelniajacej lub wzer jest
tak gteboki, ze zachodzi obawa rozszczelnienia cylinderka.

Pozostale czynnosci serwisowe

Zawsze po naprawie zacisku nalezy wymieni¢ ptyn hamulcowy w catym uktadzie hamulcowym. Sama
wymiana plynu hamulcowego nie wymaga oczywiscie rozszczelnienia zacisku. Wystarczy zalewac
swiezy ptyn do zbiornika pompy i odciagac¢ stary ptyn przez odpowietrznik zacisku. Czynnosé te
kontynuujemy do czasu pojawienia sie Swiezego, czystego ptynu w rurce odpowietrznika. Podczas
odpowietrzania zacisku moga wystapi¢ trudnosci z catkowitym usunieciem powietrza znajdujacego
sie wewnatrz cylinderka hamulcowego. Nalezy pamietac, ze zaciski hamulcowe sg czesto
standardowe, produkowane przez zewnetrznych wytworcow i adaptowane do dziatania w ukladzie
hamulcowym konkretnego motocykla. Nie zawsze udaje sie tak umiescic¢ zacisk, aby zawor
odpowietrzajacy znajdowat sie doktadnie w najwyzszym punkcie cylinderka. W niektdérych
wypadkach dla wlasciwego odpowietrzenia zacisku trzeba pochyli¢ motocykl, a nawet nieznacznie
zmieniC potozenie zacisku po odkreceniu jednej z dwoch srub mocujacych jarzmo. Nalezy pamietac,
ze po zsunieciu klockéw z tarczy hamulcowej trzeba zablokowac ich ruch za pomoca klinéw, zanim
rozpocznie sie proces odpowietrzania. Podczas serwisowania zaciskow nalezy tez zwroci¢ uwage na
to, by starannie usuwac¢ nadmiar smaru z ttoczkéw hamulcowych i ze sworzni prowadzacych zacisk
niesymetryczny. Smar pozostawiony na zewnatrz zacisku moze tatwo pobrudzic tarcze lub klocki
hamulcowe, a to bardzo ostabi skuteczno$¢ hamowania.
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