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Unia Europejska dazy do zintegrowania systemow poboru optat drogowych w réznych
krajach. Chodzi o to, by w przysztosci kierowcy mogli przejecha¢ caly kontynent, uiszczajac
zbiorcza oplate u jednego operatora poboru oplat. Panstwa czlonkowskie musza zapewnic
interoperacyjnos¢ swoich systemow, aby bylo to mozliwe. Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad prowadzi przetarg, ktory zadecyduje o nowym ksztalcie systemu
poboru optat od polskich kierowcow. Jego dotychczasowy zarzadca podkresla, ze wybor
powinien by¢ uzasadniony ekonomicznie i dostosowany do krajowych wymogow.

- W Europie, w przeciwienstwie do innych regionéw $wiata, sa znacjonalizowane
systemy poboru optat drogowych. Takie systemy dziataja w Polsce, Czechach, Niemczech
i innych krajach, a dla przyktadu w Stanach Zjednoczonych obowiazuje system
koncesyjny. Na europejskim rynku mamy tez do czynienia z ré6znymi technologiami, ktore
konkuruja ze soba. Niektore firmy preferuja technologie satelitarna, inne wola mikrofale.
To po prostu rézne podejscie do tej samej kwestii - méwi agencji informacyjnej Newseria
Biznes Klaus Kroll, wiceprezes Kapsch w regionie EMEA.

W Polsce toczy sie obecnie postepowanie, ktére ma wyloni¢ nowego operatora elektronicznego
systemu poboru optat drogowych viaTOLL. GDDKIA rozstrzygajac przetarg, zadecyduje rowniez
o nowym ksztalcie e-myta.

Do udzialu w postepowaniu zgtosito sie lacznie dziewie¢ podmiotow. Sa wsrod nich stowacki SkyToll,
konsorcjum, w sktad ktérego wchodza Comarch i Orange Polska, austriacki Kapsch (dotychczasowy
operator viaTOLL), konsorcjum powotane przez T-Systems i Strabag, i-CELL (narodowy operator
podobnego systemu na Wegrzech), niemiecki Vitronic, francuska Grupa Egis w konsorcjum z TK
Telekom, wtoski AutostradeTech oraz Neurosoft i ID Block Systems - oba pochodzace z Polski.



Kapsch Telematic Services, ktory zarzadza systemem viaTOLL od szesciu lat, chce rozwijaé¢ obecny
system radiowy oparty na sieci bramownic rozmieszczonych na drogach. Ta technologia pozwala na
doktadne naliczenie i pobor optat od kierowcow. Potwierdzaja to zreszta dotychczasowe wyniki
viaTOLL: obecny system jest szczelny prawie w 100 proc. i w ciagu szesciu lat wniost do
panstwowego budzetu 8,1 mld zt (czyli okoto 5 min zt dziennie).

Cze$¢ firm startujacych w przetargu GDDKIA opiera swoje pomysty na technologii satelitarnej
wykorzystywanej do poboru e-myta m.in. w Niemczech, Szwajcarii i na Wegrzech. Od technologii
radiowej rézni sie ona tym, ze wymaga mniejszej infrastruktury przydroznej, w tym wypadku
bramownic kontrolujacych prawidtowos¢ poboru optat.

Wiceprezes Kapsch w regionie EMEA podkresla, ze wybdr technologii, na ktérej zostanie oparty
system e-myta, powinien by¢ dostosowany do lokalnych potrzeb.

- Technologia to z pewnoscia wazny temat. Kazdy kraj chce mie¢ system, ktory jest
ekonomiczny, wydajny i - jak to jest w przypadku Polski - przynosi duze wplywy. Jednak
nie ma dobrych i ztych technologii, wszystko zalezy od okolicznosci. Koniec koncéw
trzeba dopasowac technologie do scenariusza, a on moze sie r6zni¢ w zaleznosci od kraju
- zaznacza Klaus Kroll.

Technologia radiowa i pozycjonowanie satelitarne sa rekomendowane przez Komisje Europejska jako
spehiajace standardy EETS (Europejska Ustuga Optaty Elektronicznej). GDDKiA moze wiec wybrac
jedna z tych dwdch mozliwosci, decydujac o nowych ksztalcie systemu viaTOLL.

UE dazy do zintegrowania systemow poboru optat drogowych w réznych krajach, dzieki czemu
w przysztosci kierowcy mogliby przejezdzac przez caty kontynent tylko z jednym urzadzeniem
poktadowym (stuzacym do uiszczania optat).

- Chodzi o to, aby systemy w Czechach, Niemczech, Austrii, Polsce i innych krajach
wspotpracowaty ze soba. To nie sa kwestie technologiczne, bo mamy dyrektywe Unii
Europejskiej nakazujgca unifikacje standardéw, raczej chodzi o to, jak wdrazaja ja
poszczegdlne kraje - méwi Klaus Kroll. - W przysztosci pojawia sie operatorzy, ktorzy
znacznie utatwia firmom i osobom prywatnym wnoszenie optat drogowych. W najlepszym
scenariuszu bedziemy mogli przejechac cata Europe, a potem dosta¢ rachunek wyliczony
przez dostawce ustug - bez wzgledu na to, czy kierowca jest osoba prywatna, czy
profesjonalnym przewoznikiem.

Wedtug danych Kapsch obecnie w systemie viaTOLL jest zarejestrowanych blisko 1,1 mln pojazdéw
i 678 tys. podmiotow gospodarczych. Niemal 60 proc. to uzytkownicy z Polski, kolejni sa Niemcy
i Litwini.

Elektroniczny system poboru optat za przejazdy wybranymi odcinkami drég krajowych i autostrad
viaTOLL dziata od lipca 2011 roku (zastapit karty optaty drogowej, czyli tzw. winiety). Obowiazkowo
musza korzystac¢ z niego kierowcy autobusow i pojazdéw ciezarowych o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 t. Umowa z dotychczasowym zarzadca e-myta, Kapsch Telematic Services,
wygasa w listopadzie przysztego roku. Do tego czasu GDDKIiA chce zawrzeé¢ umowe z nowym
operatorem, ktory bedzie zarzadzat systemem do 2024 roku.
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