TOP30 polskich firm motoryzacyjnych
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- Polska marka samochodu osobowego to pdki co piesn przyszlosci. Tu i teraz
bezsprzecznie rzadza producenci podzespoléw oraz pojazdow innych niz osobowe, ktorzy
dzialaja w niszach, umieja sprzedawac za granica i sprawnie wlaczaja sie w
miedzynarodowe lancuchy wartosci sektora automotive. Przez co najmniej 5 lat to sie nie
zmieni - wskazuja autorzy 2. edycji zestawienia TOP30 polskich firm motoryzacyjnych:
Bank Zachodni WBK, Bisnode i Polska Izba Motoryzacji. Sprawozdania pokazuja, ze biznes
tych firm pedzi szybko: sredni wzrost rocznych przychodéw podmiotow z TOP30 siegnat
14%.

Na najnowszej lisScie TOP30, czyli 30-stu firm motoryzacyjnych z wiekszosciowym polskim kapitatem
o najwiekszych przychodach, az 21 miejsc zajmuja firmy wytwarzajace czesci i podzespoty. 3
podmioty z tej grupy to producenci akumulatoréw. Drugi silnik wzrostu polskiego automotive to
producenci pojazdéw innych niz samochody osobowe i dostawcze. Wsrod nich sa: 2 firmy
produkujace autobusy, 4 firmy produkujace naczepy, przyczepy i zabudowy do samochodéw oraz 3
firmy produkujace pojazdy specjalne.

Najwiecej firm z zestawienia TOP30 zlokalizowanych jest na terenie wojewddztwa slaskiego (8), w
wielkopolskim (6), podkarpackim (5) oraz mazowieckim (4). Dwie firmy dziatajg na Dolnym Slasku, a
po jednej w wojewodztwach 16dzkim, podlaskim, matopolskim, kujawsko-pomorskim i
swietokrzyskim. Zaskakuje wysoka pozycja wojewodztwa podkarpackiego. Dla poréwnania w
przypadku firm z kapitalem zagranicznym zdecydowanie dominuja 2 wojewddztwa $laskie (11 na 30)
i dolnoslaskie (8 na 30).

2. edycja TOP30 - focus na szczegoly

W poréwnaniu do pierwszego zestawienia, opublikowanego rok temu, w nowym TOP30 zaszto sporo



zmian.

- Co prawda sktad $cistej czotdwki pozostat niezmieniony (Grupa Boryszew, Solaris
Bus&Coach, Wielton i Sanok Rubber Company), ale dalej jest ciekawie, bo pojawito sie
az 5 nowych podmiotéw - méwi Wojciech Zuk, dyrektor kredytowy ds. sektora
motoryzacyjnego w Banku Zachodnim WBK.

BOCAR, producent samochodéw pozarniczych na réznych typach podwozi renomowanych marek
wszed!t do zestawienia dzieki duzemu wzrostowi sprzedazy (az o0 47% r/r). Cztery pozostate firmy
pojawily sie dzieki informacjom i wspdtpracy z Polska Grupa Motoryzacyjna. Sa to podmioty
sklasyfikowane poza PKD29 a tym samym trudne do zidentyfikowania, poniewaz produkuja nie tylko
na potrzeby automotive, ale réwniez innych branz. Tylko dzieki wiedzy organizacji branzowych
takich jak PIM czy PGM mozliwe bylto ustalenie ze wiekszo$¢ produkcji tych firm jest kierowana do
sektora motoryzacyjnego i wlaczenie tych firm do zestawienia. Sa to podmioty sklasyfikowane poza
PKD29 czyli teoretycznie poza motoryzacja.

Jednak poniewaz ich produkcja jest w duzej mierze ,zasysana” przez branze automotive, autorzy
raportu wlaczyli je do zestawienia. Te firmy to: Bury (systemy telekomunikacyjne, nawigacyjne i
sterujace do samochodéw, np. urzadzenia gtoSnomowiace, tadowanie i systemy uchwytow,
nawigacja, piloty radiowe, anteny, wzmacniacze, mikrofony), Kuznia Polska (odkuwki do
samochod6w osobowych i ciezarowych), SPLAST (detale techniczne z tworzyw konstrukcyjnych) oraz
Geyer & Hosaja (dywaniki gumowe i opony do samochodéw ciezarowych, autobuséw, naczep i

przyczep).

- Debiutanci na liscie TOP30 i cala 2. edycja tego zestawienia, pokazuja, ze polski sektor
automotive jest jeszcze bardziej zaawansowany i r6znorodny a jego specjalizacja jest
jeszcze mocniejsza niz wydaje sie na pierwszy rzut oka - podkresla Wojciech Zuk.

Czesci i podzespoly gora jeszcze dlugo

Co wiecej, autorzy rankingu TOP30 podkreslaja, ze pomimo pojawiajacych sie w przestrzeni
publicznej nowatorskich wizji rozwoju polskiej motoryzacji, w kolejnych latach nie zmienia sie ani jej
specjalizacja ani zrédto wzrostu, czyli eksport. Dlaczego? Zbudowanie silnej marki samochodowe;j
jest mozliwe, ale wymaga czasu i ogromnych inwestycji nie tylko w opracowanie samochodu i
zbudowanie od podstaw nowoczesnej fabryki ale takze w stworzenie sieci dilerskiej oraz serwisowej
zarowno w Polsce jak i w catej Europie. W pierwszym etapie bedzie wiec mie¢ znaczenie gtdwnie
wizerunkowe. W sferze realnego biznesu i przychodow polska branze tworza i co najmniej przez
nastepne 5 lat beda tworzy¢ przede wszystkim czesci, podzespoly, akcesoria, elementy wyposazenia
czy specjalistyczne pojazdy i rozwiazania wysytane na eksport. Ta specjalizacja moze sie nawet
ugruntowac. Po pierwsze dlatego, ze nasi producenci bardzo sprawnie z roku na rok rozwijaja
sprzedaz zagraniczng a po drugie dlatego, ze nowe szanse moze stworzy¢ rynek wewnetrzny.

- W wiekszosci branz rynek wewnetrzny jest wstepem do ekspansji zagranicznej. W
sektorze motoryzacyjnym mozliwa jest tendencja odwrotna. Za sprawa nowych
inwestycji zagranicznych koncernéw w Polsce, ktére zostaly przyciagniete w ostatnim
czasie i miejmy nadzieje, ze bedzie jeszcze wiecej, polskie firmy juz dostarczajace za
granice komponenty zyskaja szanse rozwoju na rynku wewnetrznym - méwi Roman
Kantorski, Prezes PIM. Dodaje on, zZe jesli Polska ma zbudowa¢ wlasne auto osobowe, to



tylko i wylacznie dzieki mistrzowskiej produkcji czesci i podzespotow.

Polski biznes motoryzacyjny ma sie Swietnie

Laczne przychody firm uwzglednionych w drugiej edycji listy TOP30 polskiego automotive wyniosty
9,6 mld zt. To suma nizsza niz przychody najwiekszych firm z kapitatem zagranicznym operujacych w
Polsce, takich jak FCA Poland S.A. (14,3 mld zt w 2016 r.) i Volkswagen Poznan Sp. z 0.0. (9,8 mld zt
w 2015 r.), ale warto zwrdcié uwagi na niemate dynamiki. Sredni wzrost przychodéw dla
producentéw czesci i podzespotéw wynidst +9%; dla producentéw akumulatoréw +20%. Przychody
firm produkujacych naczepy, przyczepy i zabudowy do samochodéw wzrosly srednio o 16%. Najmniej
urosty przychody producentéw autobusow (Srednio o 4%), przy czym rosty przychody lidera Solaris
Bus&Coach, podczas gdy drugi producent z listy zanotowat spadek sprzedazy. - Najwieksze
wrazenie robia wyniki producentéw pojazdow specjalnych. Przychody tych trzech firm z naszego
zestawienia, w ujeciu fgcznym, podwoity sie - méwi Wojciech Zuk.

Z kolei z analizy wywiadowni gospodarczej Bisnode, ktéra opracowata dane do zestawienia TOP30,
wynika, ze blisko 70 proc. firm z branzy produkcji autobusow, jak réwniez czesci i akcesoriow jest w
bardzo dobrej i dobrej kondycji finansowej, z czego 55,4 proc. w bardzo dobrej. W réwnie dobrej
sytuacji znajduja sie producenci przyczep i naczep. Wsrod tych blisko 65 proc. jest w bardzo dobrej i
dobrej kondycji finansowe;j.

- Na tle innych branz, to swietny wynik. To takze dowdd, ze cala branza motoryzacyjna
umacnia swoja pozycje w polskiej gospodarce - méwi Tomasz Starzyk z Bisnode.

Wyzszy bieg dzieki innowacjom

Wedlug eksperta Bisnode ogromny potencjat tkwi w innowacjach. To one napedzaja polski przemyst
automotive. Ultralekkie pojazdy, uktady napedowe, innowacyjne komponenty i systemy do
zastosowania w pojazdach, takze technologie produkcji, regeneracji, odzysku i recyklingu to tylko
niektore obszary, w ktérych prowadzone sa badania nad rozwojem i udoskonaleniem produkcji. Z
Tomaszem Starzykiem zgadzaja sie Wojciech Zuk i Roman Kantorski.

- Widoczne jest rowniez duze zainteresowanie programami badawczo-rozwojowymi, jak
np. INNOMOTO (sektorowy program badan naukowych i prac rozwojowych), ktérego
celem jest wsparcie rozwoju innowacji w branzy motoryzacyjnej. Polska, jako kluczowy
eksporter wyrobow przemystu motoryzacyjnego na réwni z dziatalnoscia produkcyjna
powinna by¢ inicjatorem rozwiazan z zakresu B+R i skutecznie je wdraza¢. To szansa dla
polskich dostawcow czesci i komponentéw. Wazne jest abySmy wszyscy: firmy, osrodki
badawczo-rozwojowe oraz administracja panstwowa obrali kierunek na innowacje,
poniewaz drugiej takiej szansy mozemy nie mie¢ - méwi Roman Kantorski.
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