Zanieczyszczenie ukladu dolotowego wraz z EGR
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Jednym z najwiekszych probleméw nowoczesnych silnikow Diesla jest zanieczyszczenie
ukladu dolotowego wraz z zaworem EGR, co jest spowodowane recyrkulacja spalin.

Wszystko zaczyna sie w momencie tankowania paliwa, ktére zazwyczaj jest gorszej jakosci od norm
producentéw silnikéw. Nalezy zaznaczy¢, ze ma to wplyw réwniez na turbiny ze zmienna geometria
oraz na filtry DPF/FAP.

Wiele probleméw zwigzanych z nadmiernym i za szybkim zuzywaniem sie uktadu paliwowego, a w
tym zaworkow przelewowych, jest rowniez zwigzanych z jakoscia paliwa. W konsekwencji
doprowadza to do niewlasciwego rozpylania paliwa i tworzenia sie sadz i osadow weglowych
w gazach wylotowych. Ten problem mozna jednak zazegna¢ lub przynajmniej w znacznym stopniu
ograniczy¢ stosujac preparaty do paliwa podczas tankowania, takie jak XENUM Multiconditioner
Diesel.

Drugim problemem jest dtugos¢ i styl jazdy. Za krétkie dystanse powoduja, ze uktad wydechowy nie
osiaga odpowiedniej temperatury i nie dochodzi do samoistnego jego oczyszczania, co w rezultacie
prowadzi do odkladnia osadéw. Rowniez jazda oszczedzajaca paliwo (!!!) jest bezposrednim
czynnikiem na powstawanie zanieczyszczen, poniewaz Diesel powinien by¢ eksploatowany
dynamicznie, aby mdc , dopali¢” pozostalosci po spaleniu paliwa.

Niewlasciwie spalane paliwo ma rowniez decydujacy wplyw na zapiekanie sie kierownic w
turbinie, co prowadzi do systematycznego spadku mocy, a w konsekwencji ,,dziur” w pracy
az do calkowitego wylaczenia sie turbiny. W samochodach wyposazonych w filtr DPF/FAP
dochodzi jeszcze jeden problem, a mianowicie nadmierne zatykanie filtréw, a co za tym idzie spadek
mocy i rozpoczynanie procedury automatycznego dopalania lub wizyta w serwisie, aby rozpocza¢



procedure dopalania komputerowego. Pamietac jednak nalezy, ze kazde dopalanie filtra to bardzo
duze podniesienie temperatury gazéw wylotowych, co jest mocno szkodliwe dla catego uktadu
wydechowego (turbina katalizator) jak i skraca zywotnos¢ filtréw DPF/FAP.

Mozna jednak temu zaradzi¢ profilaktyka lub samym czyszczeniem preparatem XENUM In&Out
Cleaner ktory czysci caly uktad paliwowy oraz obniza temperature spalania sadzy na turbinie i
DPF/FAP.

Powolny spadek mocy jednak nie jest tylko zwiazany z ukladem wydechowym, ale z ukladem
dolotowym. Pokrywanie osadami weglowymi kolektora dolotowego i kanalow w gltowicy
powoduje zmniejszanie ich swiatla, a co za tym idzie turbina nie jest w stanie dostarczy¢
odpowiedniej ilosci powietrza do komory spalania. Sam zawér EGR pokrywa sie warstwa
osadow i nie pracuje prawidlowo co tylko pogarsza sytuacje. W dalszej czesci nastepuje
pokrycie osadami grzybkéw zaworowych oraz samej komory spalania.

Proces mechanicznego czyszczenia wszystkich elementéw uktadu dolotowego jest zmudna
wielogodzinna czynnoscia, a przeciez nikt nie bedzie demontowat gtowicy, aby dostaé sie do kanatow
i zaworow dolotowych. Jest na to jednak sposob.

Urzadzenie XENUM I-Flux100/200 jest w stanie w ciagu 2-3 godzin rozwiaza¢ kwestie
nagromadzonych (dostownie ) problemow.

Specjalistyczny, opatentowany ptyn jest podawany przez zawdr elektromagnetyczny a zasysany
podcisnieniem do uktadu dolotowego. Jednak jakie mamy z tego korzysci? Otdz, ptyn penetruje
caty uktad dolotowy (jesli zawor EGR jest w swietle, na przelocie to jest réwniez czyszczony)
podazajac do komory spalania. Na swej drodze czysci (zmywa) osady weglowe w kolektorze oraz, co
by¢ moze najwazniejsze, czysci grzybki zaworowe, przylgnie i prowadnice. Technologia zawarta w
plynie I-Flux umozliwia réwniez czyszczenie komory spalania oraz niejednokrotnie zmiennej
geometrii w turbinie. Jest to proces bezpieczny dla silnika, ale musi by¢ wykonywany pod okiem
specjalisty w wyspecjalizowanym serwisie. Wszystkie pracujace w Polsce urzadzenia znajdziecie
Panstwo na stronie www.xenum.pl
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