Polski transport na zakrecie
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- Zachod chce nas wypchnac z rynku przewozow w Europie - komentuja polscy przewoznicy.
Chodzi o dwa dokumenty przedstawione przez Komisje Europejska, ktore spedzaja sen z
powiek wlascicielom firm trasnsportowych w Polsce. Chodzi o pakiet drogowy i pakiet
mobilnosci, ktore zmuszaja polskie firmy do "delegowania" kierowcow do zagranicznych
wyjazdow na nowych warunkach.

Zgodnie z propozycja Komisji Europejskiej, kierowca, ktéry bedzie przebywat powyzej trzech dni na
terenie danego kraju, juz poczawszy od 1. dnia, jest pracownikiem delegowanym. Obowiazuja go
wiec wszelkie przepisy dotyczace m.in. ptacy minimalnej, ale nie tylko. Chodzi o wypekienie szeregu
najrézniejszych formalnosci z tym zwiazanych.

- Nawet kiedy nie byliSmy cztonkiem Unii Europejskiej takie regulacje nas nie
obowiazywaty - mowi Wiestaw Starostka, dyrektor Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce.

Dyrektor zrzeszenia przewoznikow podkresla, ze praca w transporcie miedzynarodowym polega na
przemieszczaniu sie ciaglym pomiedzy roznymi krajami - to oczywiste. - Trudno wyobrazic¢ sobie, ze
kierowca, ktory bedzie jechat z Hiszpanii przez Francje, Niemcy, Polske do Rosji, i zdarzy sie tak, ze
bedzie przebywat powyzej trzech dni na przyktad na terenie Niemiec i Francji, nagle okaze sie, ze
jest delegowany - mowi.

Delegowanie pracownika wigze sie natomiast z calym szeregiem zobowiazan. - Trzeba dokumenty
tlumaczyc, dotgcza¢ oswiadczenia, ktore na zqdanie réznych réznych organéw nalezy okazywac -
dodaje Tadeusz Grzelak, cztonek Kujawsko-Pomorskiego Stowarzyszenia Przewoznikow
Miedzynarodowych.



Adam Jedrych, prezes Kujawsko-Pomorskiego Stowarzyszenia Przewoznikow
Miedzynarodowych.: - Kierowca jedzie do Holandii, nastepnie do Hiszpanii. Jak mam
przewidzie¢ czas jego pobytu w danym kraju? Przeciez za kazdym razem jest inaczej. Raz
jest roztadowywany rano, raz wieczorem.

Przewoznicy nie majq watpliwosci - to atak na polskie firmy, ktére zdominowaly europejski rynek. -
Oceniam to jako probe budowania barier administracyjnych w celu ograniczenia konkurencyjnosci
naszych firm - méwi W. Starostka. - Wchodzqc do Unii Europejskiej liczyliSmy, ze ustugi to ta
dziedzina gospodarki, gdzie bedziemy mogli konkurowac¢ z Zachodem. I tak tez sie stato. StaliSmy sie
potegaq na rynku transportowym nie tylko dzieki - jak to mowiq zachodni przedsiebiorcy -
dumpingowi socjalnemu (nizszym kosztom pracy), ale dzieki pracowitosci, ogromnym inwestycjom w
nowoczesny sprzet. Dzis, kiedy doskonale sobie na tym rynku radzimy, Niemcy i Francja probujq nas
z tego rynku wypchngc.

Firmy znad Wisty beda mniej konkurencyjne nie tylko poprzez dostosowanie sie do europejskich ptac
minimalnych dla kierowcow, ale tez poprzez koszty zwigzane z obstuga nowych zobowigzan. - Koszty
ttumaczen dokumentow czy oprogramowania, ktore wyliczy to wszystko, wptyng na ceny naszych
ustug - mowi Tadeusz Grzelak, ktéry nazywa dziatania Komisji Europejskiej atakiem na polskie firmy
w bialych rekawiczkach. Adam Jedrych pyta: - Skoro Francuzi tak bardzo martwiq sie o zarobki
naszych kierowcow przejezdzajgcych przez ich kraj, dlaczego nie ptacq francuskiej pensji minimalnej
ekspedientkom francuskich marketow w Polsce?

Piotr Krol, poset PiS z Bydgoszczy, jest zaskoczony propozycja Komisji Europejskiej. Problemy
branzy transportowej zna dobrze, bo przez lata kierowat oddziatem regionalnym centrum logistyki
Poczty Polskiej, gdzie pracowato kilkuset kierowcow.

- Z jednej strony styszymy od unijnych urzednikéw o wspolnym rynku, swobodzie
przetywu towarow i ustug, a chwile potem pojawiaja sie przepisy chronigce rynki dawnej
Unii. Nowe przepisy uderzaja wprost w polskich przedsiebiorcow, ktorzy pozycje
europejskiego lidera budowali ciezka praca. Mam nadzieje, ze nasz rzad bedzie
skutecznie przeciwdziatat tego typu praktykom - méwi posel, ktéry podczas niedawnego
spotkania z komisja transportu niemieckiego parlamentu zgtaszat juz polski protest w tej
sprawie - mowi Piotr Krol.

Naszych przewoznikéw martwia tez planowane zmiany dotyczaca kabotazu - a wiec przewozéw
wewnatrz jednego kraju pomiedzy dwoma punktami przez przewoznika z zewnatrz. - Dzis takie
przewozy mozna wykonywac przez 7 dni. Komisja Europejska proponuje skrocic ten czas do 5 dni. To
dla nas catkowicie niezrozumiate - bo jesli kierowcy majq podlegac procedurze delegowania juz po
trzech dniach, wiec juz wéwczas bedq odnosity sie do nich takie same warunki pracy jak do
kierowcow miejscowych, wiec ten poziom konkurencyjnosci sie wyréwna - mowi W. Starostka.

Zaproponowane przez Komisje Europejska zmiany (jest ich wiecej) maja wchodzi¢ w zycie w ciagu
kilku kolejnych lat. Beda to z pewnoscia lata batalii i protestéw. - Jako zrzeszenie nie mozemy
negocjowac z Brukselg, bo nie jestesmy stronq. Nasze interesy musi reprezentowac nasz rzqd. Ale
my - jako zrzeszenie - budujemy koalicje krajow, ktére myslg podobnie. Sq to kraje, ktore weszty do
Unii Europejskiej razem z nami, ale nie tylko - to tez Portugalia, Dania, Hiszpania, Irlandia.
Probujemy wywierac¢ nacisk, wysytamy pisma, organizujemy protesty, bierzemy udziat w
konferencjach. Probujemy broni¢ naszych stusznych interesow - podkresla dyrektor Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce.



Piotr Lukaszewicz

O innym, nie mniej palacym problemie polskiej branzy transportowej, piszemy w tekscie
pt. "Zarobki 6-8 tysiecy na reke. Ale brakuje ludzi".
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