Decyzje Komisji Europejskiej ostabia przemyst
motoryzacyjny?
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Producenci czesci i komponentéw motoryzacyjnych UE przoduja na swiecie pod wzgledem
technologii, zapewniajacych wydajne i niskoemisyjne pojazdy osobowe, utrzymujac globalna
konkurencyjnosc oraz wspierajac zatrudnienie w europejskim przemysle motoryzacyjnym.
Wszystko to moze sie zmieni¢ z uwagi na plany UE w zakresie obnizenia CO2 zwiazanych z
porozumieniem paryskim z 2015 r.

Czekajac na decyzje Komisji Europejskiej

Pod koniec 2017 roku Komisja Europejska zamierza opublikowa¢ propozycje zmian prawnych,
dotyczacych emisji dwutlenku wegla wydzielanych przez pojazdy osobowe. Branza motoryzacyjna
postuluje by w oparciu o osiggniete w ostatnich latach sukcesy producentéw czesci motoryzacyjnych,
ustalono realistyczne i osiagalne cele na nastepna dekade, aby spetni¢ cele w zakresie redukcji
emisji i zmian klimatu, ustalone na mocy porozumienia paryskiego.

- Neutralnos¢ technologiczna powinna dalej pozostac¢ zasada przewodnia w polityce
redukcji emisji CO2. Oznacza to, ze europejski ustawodawca powinien wyznaczac cele i
pozwala¢ dochodzi¢ do nich r6znymi drogami, nie wskazujac metody jaka nalezy

je osiggnac. W oczywisty sposob podejscie takie wplywa korzystnie na innowacyjnos¢ w
przemysle motoryzacyjnym. Warto pamietaé, ze juz teraz przemyst motoryzacyjny
wskazuje wiele sposobow na obnizanie emisji CO2. Nowe cele w zakresie emisji CO2
wymagacbeda od przemystu nowych strategii, natomiast od politykoéw
perspektywicznego podejscia - mowi Alfred Franke, prezes Stowarzyszenia
Dystrybutoréw i Producentéow Czesci Motoryzacyjnych.



Kto emituje najwiecej CO2?

Jak pokazuja badania Miedzynarodowej Rady ds. Czystego Transportu (ICCT), transport
odpowiedzialny jest za 23% emisji CO2 na swiecie. Warto jednak wskazac, iz pod pojeciem transport
kryje sie zaréwno ten samochodowy jak réwniez kolejowy, lotniczy oraz morski. Transport drogowy
odpowiedzialny jest wiec za niecate 17% emisji CO2. Jest to ciagle bardzo duzy odsetek i oczywiscie
nalezy go zmniejszaé, ale pokazuje to, ze warto skupié sie takze na innych sektorach niz
motoryzacyjny, ktore przeciez odpowiedzialne sa za 77% emisji CO2. Tylko szeroko zakrojone plany
speia zaktadane cele.

W $wietle powyzszego tak wazne staje sie zrownowazone podejscie jakiego od europejskiego
legislatora zyczytby sobie przemyst motoryzacyjny. Fatalny klimat polityczny jaki mamy dzieki
Dieselgate, nie powinien skonczy¢ sie ostabieniem rozwoju motoryzacji w Europie, w tym w
szczegolnosci pozycji, jaka wypracowali sobie na swiecie producenci czesci, komponentdw i
systemow motoryzacyjnych.

Co obecnie oferuje motoryzacja, by znacznie zmniejszy¢ emisje CO2?

Eksperci oceniajg, ze w sektorze transportu paliwa oparte na paliwach kopalnych beda dominowaty
do 2030 r. Rowniez po tej dacie energia dla transportu drogowego bedzie sktadac sie z paliw
kopalnych, gazu ziemnego, odnawialnych paliw ptynnych i energii elektrycznej. Potrzebna bedzie
zatem duza réznorodnosc rozwiazan technologicznych w celu zaspokojenia coraz bardziej
roznorodnych potrzeb w zakresie bezpiecznej, zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci.
Rozwiazania te zapewniaja najczesciej producenci czesci motoryzacyjnych z Europy, bedacy liderami
w innowacyjnosci na swiecie i to w duzej mierze na nich spadnie obowiazek obnizania emisji CO2
przez pojazdy.

- Elektromobilnos¢ jest wyrazna tendencja, w ktora angazuja sie producenci czesci
motoryzacyjnych. Dodatkowe technologie, takie jak: instalacje pracujace pod napieciem
48 voltow, bezposredni wtrysk CNG, obnizanie wagi czesci a przez to takze pojazdéw,
korzysci jakie daja inteligentne pojazdy podtaczone do sieci, wplywaja na redukcje emisji
CO2. To tylko niektore ze sposobdw na redukcje emisji CO2 oferowanych

przez producentdéw czesci motoryzacyjnych. Musze takze wskazac, ze rowniez wydajne i
czyste silniki spalinowe beda mialy swoja role w redukcji emisji dwutlenku wegla w
transporcie, nawet te Diesla - wskazuje Alfred Franke.

Poprzez promowanie wielu dtugoterminowych drég, prowadzacych do mobilnosci niskoemisyjnej w
nowym prawodawstwie dotyczacym CO2 w UE, mozemy wiele osiagnac. Po pierwsze - pod wzgledem
srodowiskowym, Unia zmaksymalizuje potencjat do zmniejszenia emisji CO2, po drugie - pod
wzgledem przemystowym, zwiekszy swoje prowadzenie w zakresie wysokowydajnych i
zaawansowanych technicznie technologii spalania, co w dalszej kolejnosci umozliwi i sfinansuje
kolejne inwestycje w alternatywne uktady napedowe. Polityka UE powinna zatem promowac
wszystkie dostepne technologie redukujace emisje CO2, w tym te rozwigzania, ktére moga
przyczynic¢ sie do zmniejszenia emisji, ale ktére sq narazone na ryzyko uznania ich za nieatrakcyjna
inwestycje z powodu obecnych nastrojow politycznych i majacych iS¢ za tym regulacji prawnych.

Prace nad planami redukcji CO2 powinny toczy¢ sie zatem w duchu ochrony interesow
wszystkich zainteresowanych srodowisk, z uwzglednieniem oczywistego faktu, ze
budowanie transportu/srodowiska niskoemisyjnego jest wykonalne, ale wymaga innowaciji i
inwestycji, a przez to czasu, wskazuje SDCM.
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