Najbardziej innowacyjne napedy samochodowe
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Jeszcze dwadziescia kilka lat temu sprawa byla prosta - na rynku byly dostepne tylko
samochody z silnikami spalinowymi. Wszyscy kierowcy robili to samo - wlewali do baku
benzyne lub olej napedowy, ktore byly spalane w silniku, a z rury wydechowej wylatywaty
spaliny. Teraz oczywiscie nadal wiekszos¢ samochodow na drogach to auta spalinowe.
Jednak jesli chodzi o mozliwosci wyboru, sytuacja diametralnie sie zmienita.

W 1997 roku Toyota wprowadzita na rynek Priusa - pierwszy seryjnie produkowany samochod
hybrydowy. Byta to rewolucja, ktéra rozbudzita goraca dyskusje, cho¢ z punktu widzenia kierowcy
niewiele sie zmienito - samochod nie byt tadowany z gniazdka, do baku wlewatlo sie benzyne, a
prowadzenie wygladato tak samo jak jazda konwencjonalnym samochodem z automatyczna
bezstopniowa skrzynig biegoéw. Rdznica polegata na tym, ze samochod pracowat ciszej i spalat
bardzo mato paliwa. Potem przyszly kolejne rozwigzania - auta elektryczne, hybrydy typu plug-in, a
w koncu takze samochody na wodorowe ogniwa paliwowe.

Samochody elektryczne

Pomyst na samochdd elektryczny jest tak stary, jak historia motoryzacji - pierwszy seryjny samochdd
elektryczny zbudowat w Londynie Thomas Parker w roku 1884, rok przed powstaniem spalinowego
trojkotowca Karla Benza. Jednak 100 lat temu samochody elektryczne przegraly konkurencje z
autami spalinowymi ze wzgledu na duza mase baterii, dtugi czas jej tadowania i maty zasieg. Od
tamtej pory pomimo rozwoju technologii nie udato sie tych probleméw do konca rozwiazac.
Ograniczenia wynikajace ze sprawnosci akumulatoréw, czasu tadowania i zasiegu powoduja, ze
samochody elektryczne wciaz stanowia nisze. Naped elektryczny moze by¢ natomiast wygodnym
rozwigzaniem dla matych miejskich aut poruszajacych sie na niewielkich dystansach. Budowa
wiekszych samochoddw elektrycznych jest oczywiscie mozliwa, lecz rozmiar akumulatoréw
potrzebnych do ich zasilania oraz czas tadowania powoduja, ze korzystniejsze okazuja sie inne



technologie.
Hybrydy plug-in

Samochody hybrydowe z mozliwoscia dotadowywania akumulatora z sieci energetycznej sa obecne
na rynku od 2010 roku. Rozwiazanie to jest sposobem na potaczenie zalet aut hybrydowych i
elektrycznych. Zasieg kilkudziesieciu kilometréow w trybie elektrycznym po dotadowaniu
akumulatora z gniazdka sprawia, ze w codziennej eksploatacji samochdd stuzy za auto elektryczne,
czyli bardzo tanie w eksploatacji i nieemitujace spalin. Jesli jednak energia natadowana z sieci
energetycznej sie wyczerpie, samochdd przelacza sie w tryb spalinowo-elektryczny. Dzieki temu
kierowca nie musi sie obawia¢, ze po wyczerpaniu baterii samochdd zostanie unieruchomiony.

Samochody wodorowe

Ogniwa paliwowe to zupelnie nowy sposob na pozyskiwanie energii, ktéry dziata na innej zasadzie
niz silnik spalinowy czy akumulator. Zestaw ogniw na biezaco wytwarza prad, ktory zasila silnik
elektryczny. Atomy tlenu i wodoru tacza sie w obecnosci katalizatora w czasteczki wody, uwalniajac
elektrony. Proces ten jest znacznie wydajniejszy niz tradycyjne spalanie wodoru.

Badania nad ogniwami paliwowymi trwaja od konca XX wieku. Obecnie na rynku dostepne sa 3
samochody wodorowe, a wielu producentéw prowadzi prace nad kolejnymi modelami. Naped
wodorowy jest juz wykorzystywany takze na kolei, w transporcie miejskim (autobusy) oraz w
wozkach widlowych. W przysztosci na drogi wyjada ciezarowki na ogniwa paliwowe. Prowadzone sa
takze badania nad samolotami napedzanymi ciektym wodorem.

Wodor a niezaleznos¢ energetyczna

Wodoér jest najbardziej powszechnym pierwiastkiem na swiecie i mozna go pozyskiwac z wielu
roznych zrodet kilkoma metodami. Jako gaz przemystowy jest juz powszechnie produkowany i
wykorzystywany m.in. w zaktadach chemicznych, a nawet w niektorych elektrowniach weglowych!
Jednoczes$nie rosnie liczba samochodow na ogniwa paliwowe na drogach calego swiata.

W obliczu wyczerpujacych sie zt6z naftowych przysztos¢ motoryzacji zalezy od alternatywnych
sposobow zasilania samochodéw. Wodor stanowi bardzo korzystna i uniwersalna alternatywe dla
ropy. Moze by¢ produkowany lokalnie w kazdym kraju, zaré6wno w przydomowych urzadzeniach, jak i
na skale przemystowa. Do jego pozyskiwania moze postuzy¢ woda, metan, biomasa, odpady
komunalne i rolne oraz energia z dowolnego zrédla, takze odnawialna lub geotermalna. Instalacje do
produkcji wodoru wraz ze zbiornikami stanowia bardzo wygodny sposob na przechowywanie
nadwyzek energii w czasie spadku zapotrzebowania oraz na jej tatwe odzyskanie w okresach szczytu.

Dobrym przyktadem racjonalnego wykorzystania energii z wykorzystaniem technologii wodorowej
jest urzadzenie uruchomione niedawno na stacji Shell przy obwodnicy Londynu. Jest to elektrolizer
wody, ktory wlacza sie automatycznie, kiedy w sieci pojawia sie nadwyzka zielonej energii.
Wyprodukowany w nim woddr jest magazynowany w zbiorniku, a nastepnie tankowany do
samochodéw klientéw stacji.

Japonia zamierza korzysta¢ z ogniw paliwowych i elektrolizerow na duza skale do zasilania biur i
mieszkan. Co wiecej, kazdy samochdd na ogniwa paliwowe moze penié¢ role przydomowej
elektrowni, stanowiac Zrodlo zasilania podczas awarii sieci energetycznej nawet przez tydzien. W
tym roku Toyota rozpoczeta takze sprzedaz seryjnego autobusu FC Bus, ktory zostal wlaczony do
floty autobuséw miejskich. W sytuacji kryzysowej, np. w razie naturalnej katastrofy, nowe pojazdy
beda pehily role akumulatoréw zasilajacych centra zarzadzania kryzysowego, osrodki ewakuacji



oraz szpitale.

Wtadze Japonii rozumieja, ze wodér pozwala uniezalezni¢ panstwo od ropy i gazu oraz od
zewnetrznych dostawcow zrdodel energii. Panstwa, ktore opra swoja gospodarke na tym rozwiazaniu,
stana sie samowystarczalne energetycznie. Bedzie to dla nich ogromny krok naprzéd, tak pod
wzgledem gospodarczym, jak i politycznym.

Wodor a bezpieczenstwo

Samochody na woddr sa znacznie bezpieczniejsze niz konwencjonalne auta spalinowe. Toyota Mirai
przeszta pomyslnie bardzo rygorystyczne proby zderzeniowe. Badania objely nawet strzelanie do
zbiornikow z wodorem z broni palnej, zderzenie z ciezaréwka oraz celowe rozszczelnienie zbiornika i
zapalenie ulatniajacego sie wodoru. Udowodnily one, ze spalajacy sie wodor nie zagraza pasazerom
auta i nie uszkadza pojazdu. Najlzejszy pierwiastek we wszechswiecie unosi sie w postaci waskiego
stupa, dlatego ptomien nie obejmuje kabiny pasazerskiej, tak jak to ma miejsce w przypadku
zapalenia sie benzyny.
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