Serwisowanie pojazdow elektrycznych. Co z niezaleznymi
warsztatami?
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Projekt ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych przeszedl przez uzgodnienia
miedzyresortowe. Zakonczyl sie réwniez czas na skladanie opinii w ramach konsultacji
publicznych. Co obecnie wiemy na temat tego projektu ustawy?

Przede wszystkim to, iz okresla on podstawowe zasady funkcjonowania infrastruktury stuzacej do
wykorzystywania paliw alternatywnych w transporcie. Jak potwierdzaja jednogtosnie nieomal
wszyscy eksperci motoryzacyjni, nie ma mowy o powodzeniu aut elektrycznych bez wysoko
rozwinietej infrastruktury tadujacej te pojazdy, dlatego projekt ten nalezy przyja¢ z zadowoleniem.
Nie oznacza to jednak, Ze na obecnym etapie zastuguje on na pochwaly, a sama branza
motoryzacyjna wita elektromobilnos¢ z otwartymi ramionami.

Elektromobilnosc A.D. 2017

Cho¢ obecnie na swiecie stymuluje sie rozwdj technologii, produkc;ji i rynku indywidualnych
samochodéw zasilanych energia elektryczna, to jednoczesnie czesto wrézy sie powodzenie tylko
pojazdom zaprzegnietym na potrzeby komunikacji miejskiej, szczegdlnie w Polsce, gdzie funkcjonuje
obecnie kilka firm je produkujacych. W odniesieniu do pojazdéw osobowych sukces wydaje sie mniej
prawdopodobny.

Promujac i stymulujac rozwdj elektromobilnosci we wskazanym projekcie ustawy przewidziano np.
obowiazek posiadania do 2025 r. 50% pojazdow elektrycznych we flotach rzadowych, organow
centralnych. Podobny zapis zaproponowano w odniesieniu do jednostek samorzadu terytorialnego z
wylaczeniem gmin i powiatdéw, ktorych liczba mieszkancéw nie przekracza 50 tys. mieszkancow
(odpowiednio 30%) . W trakcie konsultacji szereg organow centralnych wniosto o zwolnienie ich z
tego obowiazku. Mozna sie spodziewac, ze podobny trend obserwowac¢ bedzie mozna wsrdéd



jednostek samorzadu terytorialnego. Ztosliwi juz teraz twierdza, ze przyktad powinien iS¢ z gory.

Réwniez sami kierowcy z dystansem podchodza do pojazddw elektrycznych, co potwierdza badanie
Obserwatorium Rynku Paliw Alternatywnych, z ktérego wynika, ze cho¢ pojazdami elektrycznymi
interesuje sie az 91,6 %. ankietowanych kierowcéw, to tylko 12,4 % realnie rozwaza zakup takiego
pojazdu. Najwazniejsza bariera jaka wskazali ankietowani byt wtasnie koszt (57,3 %), a dalej brak
rozbudowanej infrastruktury (47,4 %) oraz zasieg pojazdéw elektrycznych (29,8 %).

Serwisowanie pojazdow elektrycznych

Sygnalizujac wazne kwestie do rozwiazania w przysztosci warto wskazac, ze koszt takiego
samochodu moze okaza¢ sie dodatkowo powiekszony o wysokie koszty utrzymania. Pamietac nalezy,
ze w obecnym projekcie ustawy o elektromobilnosci, nie ma zapiséw dotyczacych serwisowania
pojazdow elektrycznych, ktore zgodnie z obecnym projektem nabywac beda instytucje panstwowe.
Naprawa i serwisowanie pojazdéw jest nieodlgcznym elementem jego utrzymania podczas okresu
eksploatacji. Jest to element niezwykle kosztowny - szacuje sie, ze przez caty okres eksploatacji
pojazdu koszt ten zblizony jest do kosztu jego pierwotnego zakupu. Dlatego w sposob szczegdlny
nalezy dbac¢ o utrzymanie konkurencji na rynku napraw, tak aby unikna¢ monopolizacji ze strony
producentéw pojazdéw elektrycznych.

Nalezy zapewnic¢ by prawo do ich napraw i serwisowania otrzymaly takze warsztaty
niezalezne, ktore nie powinny by¢ pomijane np. w konkursach majacych wytoni¢ podmiot,
ktory bedzie naprawia¢ pojazdy zakupione przez wspomniane organy centralnej
administracji publicznej czy jednostki samorzadu terytorialnego. Do tej pory wciaz wiele os6b
nie wie, ze od 1 czerwca 2010 roku obowiazuje rozporzadzenie Komisji Europejskiej nr 461/2010,
popularnie zwane w Polsce ,GVO” oraz Sektorowe Wytyczne do niego. Na tej podstawie kierowca,
ktory kupit nowy samochod, moze zleci¢ jego okresowy przeglad i naprawe warsztatom niezaleznym
bez utraty gwarancji. Co wiecej, w samochodzie na gwarancji mozna stosowac czesci eksploatacyjne
nie tylko z logo producenta pojazdu, ale takze znacznie tansze czesci poréwnywalnej jakosci.
Niestety powyzsze rozporzadzenie wygasa w 2023 roku i obecnie nie wiadomo jak wowczas bedzie
wygladata kwestia napraw pojazdéw ,na gwarancji” przez niezalezne warsztaty.

Kwestie zwigzane z naprawami i serwisowaniem sa wazne z uwagi na fakt, ze w Polsce dziata okoto
20 tys. warsztatow niezaleznych oraz ok. 1,5 tys. serwiséw autoryzowanych. Przy czym nasycenie
naszego kraju autoryzowanymi punktami ustugowymi nalezy rozpatrywac dla kazdej marki z osobna,
gdyz zwykle specjalizuja sie one w jednej marce samochodow. Warto przy tym wskazac, ze na 10
polskich kierowcow tylko 1 korzysta z ustug warsztatu autoryzowanego, pozostawiajac w nim rocznie
kwote taka, jak ponad 4 kierowcow korzystajacych z ustug warsztatow niezaleznych. To pokazuje, ze
swobodny wybdr warsztatu serwisujacego pojazd ma ogromne znaczenie pod wzgledem kosztow
prawidlowego utrzymania samochodu i powinien by¢ kluczowym elementem przy podejmowaniu
decyzji o jego zakupie.

Z czego wynikaja obawy branzy?

Obecnie elektromobilnos¢ traktowana jest jeszcze przez przemyst motoryzacyjny z zauwazalnym
dystansem, ktory wynika m.in. z tego jak do pojazdéw elektrycznych, ich niewatpliwych zalet, ale tez
widocznych obecnie wad podchodza sami kierowcy. Wiele przedsiebiorstw boi sie zatem podjecia
decyzji o poniesieniu ogromnych kosztéw przestawienia produkcji na potrzeby elektromobilnosci.
Takie decyzje musza zosta¢ oparte na danych dotyczacych potencjalnych zyskow, a obecnie nie
wiadomo nawet jaki naped pojazdéw zdominuje motoryzacje nastepnych lat. Pamieta¢ bowiem
nalezy, ze nizsza emisje spalin zapewniaja tez np. pojazdy hybrydowe, ktére nie wymagaja od
przemystu motoryzacyjnego tak daleko idacych zmian. Ponadto, niektore z produkowanych obecnie



na potrzeby pojazdéw z napedem spalinowym czesci motoryzacyjne, nie beda potrzebne w pojazdach
elektrycznych, co z pewnoscia nie cieszy firm, ktore zainwestowaly wtasnie w ich produkcje, rozwdj i
ulepszanie.

- Elektromobilnosc i jej wptyw na motoryzacje, trudno w tym momencie ocenic.
Faktycznie jednak, jezeli trend stymulacji sprzedazy samochodéw wolnych od emisji
CO2, ze szczegdlnym naciskiem na pojazdy elektryczne, utrzyma sie w Europie i na
Swiecie, to zacheci on do zmian i inwestycji w tym kierunku firmy, dziatajace w Polsce,
ktore czesto beda budowaly od zera nowy profil dziatalnosci, a jednoczesnie zmuszone
zostana do redukcji swojej dotychczasowej dziatalnosci zwiazanej z produkcja do
pojazdow o tradycyjnym napedzie spalinowym.. Zatem z duza uwaga analizujemy prace
rzadu polskiego oraz Ministerstwa Rozwoju, wskazujac najlepsze rozwiazania, ale
rowniez stabe punkty proponowanych zapiséw prawnych - komentuje Alfred Franke,
prezes Stowarzyszenia Dystrybutoré i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych.
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