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Polska ,,zalewana” towarami o niesprawdzonej jakosci?

data aktualizacji: 2017.08.28

Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentow Czesci Motoryzacyjnych jakis czas temu
podjelo temat pojawiajacych sie postulatow wprowadzenia w Polsce obowiazkowej
certyfikacji krajowej. Temat ten budzi sporo emocji, powodujac artykulowanie coraz mniej
uzasadnionych argumentow za jej wprowadzeniem, ale rowniez wprowadzaniem w blad
opinii publicznej poprzez sugerowanie, ze w Europie obowiazuja inne niz w Polsce przepisy
dotyczace homologacji czesci. Oto niektore z nich wraz z krétkim oméwieniem.

Polska ,,zalewana” towarami o niesprawdzonej jakosci

By¢ moze powyzsze zdanie jest w jakims$ stopniu prawdziwe w odniesieniu do grup produktow z
innych niz motoryzacja gatezi przemystu. Odnoszac to twierdzenie do motoryzacji nalezy uznac je za
duze naduzycie. Przypomnijmy bowiem, ze produkty importowane z krajéow dalekiego wschodu,
klasyfikowane jako czesci majace wptyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym, stanowia zaledwie
3% obrotu dystrybutoréw czesci motoryzacyjnych. Ponadto, potowa ze wskazanych trzech procent,
to produkty, ktore klasyfikowane sa jako czesci trafiajace na pierwszy montaz. Nie nalezy réwniez
nikomu tlumaczy¢, ze przypisywanie ztego wizerunku czesciom tylko ze wzgledu na kraj ich
pochodzenia jest dodatkowym naduzyciem, ktére jednak jak kazde populistyczne twierdzenie
znajduje swoich zwolennikow. Czesci o ,watpliwej” jakosci sa bardzo szybko wypierane w wyniku
walki o klienta toczonej miedzy firmami. Jest ona tak silna, ze samoczynnie oczyszcza rynek z
produktow, ktore nie spelialyby wymagan wysokiej jakosci. Brak popytu na takie czesci zapewniony
jest réwniez dzieki warsztatom, ktére wybieraja jedynie sprawdzone czesci, aby nie narazac sie na
ponoszenie kosztow zwigzanych z reklamacjami.

Polska cmentarzem Europy

Od dawna styszy sie slogany jakoby Polska byta ,ztomowiskiem Europy”. Patrzac na dane zawarte w



bazach Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw (CEPiK), twierdzenie to jest w jakims stopniu
uzasadnione. Jak jednak dowodza instytuty badawcze blisko 6,7 mln pojazdéw wpisanych do bazy
nalezy okresli¢ jako tak zwane ,martwe dusze”, czyli juz dawno nieistniejace pojazdy. Zatem
~martwe dusze” w bazie CEPiK zawyzaja liczbe samochodéw osobowych o blisko 30% oraz znaczaco
zawyzaja wiek parku samochodowego w Polsce. W rzeczywistosci zatem sytuacja nie wyglada Zle.
Bardzo szybko rosnie popyt na nowe samochody, a nawet stosunkowo duzy popyt na importowane
uzywane samochody réwniez nieznacznie, ale jednak odmladza nasz park samochodowy.

Odnoszac sie zas z kolei do twierdzen, ze import pojazdéw oraz czesci niesprawdzonej jakosci, ktére
rzekomo zalewaja Polske sprawi, iz bedziemy cmentarzyskiem Europy, nalezy uznac je za
nieuprawnione. Jak wskazuja np. najnowsze dane Komendy Gtéwnej Policji (ogtoszonych pod koniec
lipca b.r.), w pierwszej potowie roku byto o 1249 mniej wypadkow niz w I pétroczu 2016 r. Spadta
takze liczba zabitych i rannych. Badania i raporty wykazuja, ze w przewazajacej wiekszosci wypadki
powodowane sa przez samych kierowcdw, niebezpieczne zachowania pieszych czy tez zly stan drég.
Usterki techniczne stanowia takze przyczyny wypadkow - jest to jednak problem zwiazany z
nieprawidlowym dziataniem Stacji Kontroli Pojazdow w Polsce, a nie z rzekomym montowaniem
czesci niesprawdzonej jakosci z Azji.

Kwestia, ktéra faktycznie wptywa na bezpieczenstwo to oferowane w szarej strefie czesci uzywane.
Jak wskazuje SDCM, ewentualne kosztowne krajowe certyfikacje sprawia, Zze wzrosna ceny czesci
zamiennych, a to wbhrew intencjom rzekomej dbatosci o bezpieczenstwo pobudzi popyt na czesci
uzywane, pozostawione bez jakiejkolwiek kontroli jakosci, pochodzace czesto z samochodow
powypadkowych lub kradzionych. Wzrost cen nowych czesci spowodowany kosztami homologacji
wzmocni bowiem nielegalny handel na szrotach i gietdach motoryzacyjnych oraz za posrednictwem
wszechobecnych aukcji internetowych czesci.

Na obowiazkowej krajowej certyfikacji czesci (nie) zyskaja polscy producenci

- Najbardziej nieuzasadnionym i przewrotnym argumentem za wprowadzeniem
obowigzkowej krajowej certyfikacji jest rzekoma korzys¢ dla polskich producentéw. Nie
rozumiem, jak kto$ kto twierdzi, ze dziala w interesie polskich producentéw moze
wysuwac podobne twierdzenie - wskazuje Alfred Franke, Prezes Stowarzyszenia
Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych. - Wprowadzenie kosztownego
obowiazku krajowej certyfikacji spowoduje, ze nasi polscy producenci stang sie mniej
konkurencyjni wobec producentéw zagranicznych, ktérzy nie ponoszac takich kosztow,
beda mogli oferowac swoje produkty po nizszej cenie. W ten sposéb zaczniemy tracic¢ z
trudem zdobyte rynki innych krajow. A trzeba tu dodac¢, ze wszechobecna konkurencja
cenowa jest jednym z gtownych czynnikéw pomagajacych w przejmowaniu rynkow
zagranicznych. Warto uswiadomic¢ sobie réwniez, ze narzucenie obowiazku certyfikacji
krajowych nie spowoduje wycofania sie konkurencji z rynku.

Chciatbym przypomnie¢, Ze na najwazniejszych i najwiekszych z punktu widzenia branzy
motoryzacyjnej rynkach europejskich obowiazuja jedynie unijne (a zatem wiazace
rowniez w Polsce), przepisy w kwestii homologacji jak réwniez regulaminy EKG ONZ.
Dlatego wbhrew twierdzeniom/zyczeniom srodowisk postulujacych wprowadzenie
obowiazkowej krajowej certyfikacji, jej ewentualne wprowadzenie w Polsce nie sprawi,
ze bedzie ona respektowana za granica.

Odnoszac sie jeszcze do kwestii jakosci oferowanych w Polsce czesci zamiennych, warto podkreslic,
ze wiekszos$¢ marek czesci i komponentdw motoryzacyjnych oferowanych w Polsce dostepna jest we



wszystkich innych krajach UE. Dzieje sie tak, miedzy innymi dlatego, ze firmy zajmujace sie
dystrybucja czesci zamiennych tacza sie w miedzynarodowe grupy zakupowe, ktore tworza tzw.
wspolne listy producentow, z ktérymi nastepnie negocjuja warunki wspotpracy, tak aby produkty te
oferowac na wszystkich rynkach europejskich. Skoro produkty te akceptowane sa w catej Europie,
Polska nie powinna podwazac¢ ich wiarygodnosci i zmuszac¢ firmy do ponoszenia dodatkowych
kosztow.

Firmy, ktére pragna promowac swoje produkty moga poddawac je dobrowolnej certyfikacji. Jest to
mozliwe na mocy porozumienia jakie SDCM podpisato z Instytutem Transportu Samochodowego.
Badanie odbywa sie za rozsadna cene, a w przypadku pozytywnego wyniku badania, skutkuje
uzyskaniem certyfikatu tego Instytutu, dodaje Franke.
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