Uswiadomic¢ kierowcow - rola calej branzy oponiarskiej
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65% kierowcow w Europie przez caly rok jezdzi na jednym komplecie opon. Oczywiscie sa
kraje z potudnia kontynentu, w ktorych jest to ze wzgledu na klimat catkowicie
dopuszczalne. W innych, na przyklad w Polsce, dopuszczalne juz nie jest - ale tylko ze
wzgledow bezpieczenstwa, bo przepisy prawa dopuszczaja jazde zima na oponach letnich.

Serwis ogumienia oraz wszystko to, co zwigzane ze zbliZzajqcq sie zimowq wymiang opon to nasz
Temat Miesigca we wrzesniu. Nadchodzqce spotkania z kierowcami to doskonata okazja do rozmow
na temat bezpieczenstwa jazdy, odpowiednio dobranych opon, kontroli cisnienia etc.

Swiadomos¢ zamiast sankcji - tak chce promowa¢ uzywanie zimowych opon wsrod
kierowcow Polski Zwiazek Przemystu Oponiarskiego.

- Chcemy wyrobi¢ u kierowcow nawyk dbania o opony jako wazny element samochodu, decydujgcy w
duzej mierze o bezpieczenistwie na drodze - méwi Piotr Sarnecki, dyrektor generalny PZPO.

Zwiazek dziata od 2013 roku i zrzesza 11 firm. Dba o wizerunek branzy, bierze udziat w pracach nad
zmianami w prawie, ale przede wszystkim pracuje nad swiadomoscia polskich kierowcow.

Raport otwarcia, ktory przygotowata dla PZPO jedna z firm zajmujacych sie badaniem rynku,
zapowiadat ogrom pracy. Polscy kierowcy, owszem, w wiekszosci zmieniaja opony z letnich na
zimowe (i na odwrdt), ale nie maja w zwyczaju dbania o te opony. Nie kontroluja ci$nienia, nie
zwracaja uwagi na etykiety dotyczace uzytkowania. Nie wiedza, czym kierowac sie przy wyborze
gumy. Nie zdaja sobie sprawy jak duzo w kwestii bezpieczenstwa na drogach zalezy od opon. - A
przeciez to jedyny element samochodu, ktory ma bezposredniq stycznosc z drogq. Dlatego od
poczqtku pracujemy nad swiadomosciq polskich kierowcow. Oczywiscie, to zadanie na wiele lat, ale
Jjuz widzimy pewne efekty. Mamy pozytywny odzew - wyjasnia Piotr Sarnecki.



Zwigzek prowadzi liczne kampanie informacyjne, drukuje ulotki i standy informacyjne, ktore trafiaja
do serwiséw ogumienia. Cze$¢ materiatow trafia do flot - osobowych i ciezarowych. Informuja
kierowcow o skutkach jazdy na zaniedbanych badz nieodpowiednich oponach, takich jak gorsza
kontrola nad pojazdem, dtuzsza droga hamowania, szybsze zuzycie opon, wieksze spalanie, a nawet
ryzyko uszkodzenia opony, ktére moze prowadzi¢ do wypadku. To dotychczasowa dziatalnos¢
zwiazku, ale tez plany na ten rok.

Jestem swiadomy niebezpieczenstwa
jazdy na nieodpowiednich oponach - do
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kierowcow dazy PZPO. - Niestety
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atmosfery jazdy - méwi Sarnecki.

Do kierowcdéw aut osobowych ma trafi¢ argument o bezpieczenstwie. Natomiast do wtascicieli firm
transportowych czy rolnikow moze dotrze¢ inny - ekonomiczny. Jazda na dobrych oponach jest
zwyczajnie tansza. Nie chodzi tu tylko o mniejsze spalanie, ale tez o awaryjnosc¢ kiepskich,
zaniedbanych opon, ich nizszg wytrzymatosé. To sg dos¢ tatwo policzalne straty.

Swiadomos¢ kierowcéw to jedno, ale moze dobrym rozwiazanie bylyby kary dla tych, ktérzy
tej sSwiadomosci jednak nie maja? Mowa tu oczywiscie o obowigzkowej wymianie opon. W Polsce
takiego obowiazku prawnego kierowcy nie maja. Wystepuje on natomiast w wielu krajach
europejskich. Sa trzy systemy. Najprostszy i najbardziej przejrzysty jest ten, w ktérym o obowiazku
jezdzenia na oponach zimowych decyduja konkretne daty. Inny system obowigzuje m.in. w
Niemczech, gdzie obowiazek nie jest powiazany z data, ale warunkami drogowymi. Nie jest to system
idealny, bo niemieckim policjantom zdarza sie dyskutowac z kierowcami - czy warunki sa juz
zimowe, czy jeszcze jesienne. Trzeci system - obowigzujacy u innych naszych sgsiadéw, Czechéw -
mieszany, nakazuje kierowcom jazde na oponach zimowych jesli w danym okresie wymagaja tego
warunki drogowe. To system naktadajacy duza odpowiedzialno$¢ na kierowcow.

PZPO przede wszystkim chce natomiast uswiadamia¢ kierowcow, a nie méwic o sankcjach.
W Niemczech swiadomi kierowcy nie czekaja na warunki atmosferyczne, kiedy zimowe opony beda
juz obowiazkowe. Wymieniaja je najczesciej na poczatku listopada. W Polsce natomiast kierowcy
czesto czekaja do pierwszego $niegu, a to czesto juz za pdzno.

Duza role w pracy nad swiadomoscia kierowcow odgrywaja pracownicy warsztatow i
serwisow ogumienia.

Dyrektor PZPO uwaza, ze wiedza fachowa tych pracownikow jest coraz lepsza. Coraz czesciej
uczestnicza oni w szkoleniach, dopytuja o informacje. Tak byto np. przy wprowadzaniu TPMS, ale tak
bedzie tez przy kolejnych nowinkach technologicznych, ktérych w branzy oponiarskiej z pewnoscia
nie zabraknie.
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