Gospodarka o obiegu zamknietym. A co z czesciami?
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Gospodarka o obiegu zamknietym (ang. circular economy) to z zalozenia system, ktory ma
za zadanie zredukowac¢, a nawet wyeliminowac¢ znaczne ilosci niewykorzystanych odpadow i
zapewnic¢ ich ponowne ,zaangazowanie".

Nie od dzis wiadomo, ze dalsze funkcjonowanie destrukcyjnego modelu linearnego gospodarki,
polegajacego w skrocie na pobraniu danego zasobu ze srodowiska, jego zuzyciu i wyrzuceniu, na
dtuzsza mete nie moze dalej funkcjonowac. Zatozeniem gospodarki o obiegu zamknietym (GOZ) jest
to, ze gospodarka powinna wzorowac sie niejako na matce naturze. Wszyscy niejednokrotnie
styszeliSmy, ze w przyrodzie nic nie ginie czy tez niewiele sie marnuje. Model GOZ pozwala wtasnie
zachowywac zasoby w obrebie gospodarki - kiedy cykl zycia produktu dobiega konca, ma nastepowac
jego ponowne wielokrotne wykorzystanie w sposéb produktywny.

Motoryzacja zaprzegnieta w ramy GOZ - przyklad z polskiego podworka

W zwiazku z coraz wiekszymi problemami zwigzanymi z surowcami, duzego znaczenia w motoryzacji
nabiera recykling. Zgodnie z przepisami europejskimi podczas projektowania i wytwarzania swoich
produktow producenci pojazdow, czesci i wyposazenia musza zapewnié, by materiaty uzyte w
nowych pojazdach nadawaty sie do ponownego uzytku i/lub recyklingu w co najmniej 85% w
przeliczeniu na mase pojazdu.

Bedac przy temacie recyklingu, warto podkresli¢, iz aktualnie istnieja mozliwosci w peni
profesjonalnej regeneracji wielu czesci i podzespotéw motoryzacyjnych nawet tych zaawansowanych
technicznie i ponownego uzycia zregenerowanych elementéw. Malo tego, w Polsce dziala wiele firm
zajmujacych sie profesjonalng regeneracja czesci, zaliczaja sie do nich m.in. takie firmy jak Lauber,
Valeo, BorgWarner, TurboTec i wiele innych. Procesy regeneracji dotycza coraz wiekszej ilosci
podzespotéw, takich jak rozruszniki, alternatory, zaciski hamulcowe, tarcze dociskowe sprzegiet,
przektadnie kierownicze, turbosprezarki, pompy réznego rodzaju etc. Regeneracja wiaze sie z



nizszymi kosztami niz produkcja nowej czesci, co pozwala na znaczne obnizenie ceny produktu, ktéry
ma zosta¢ ponownie zastosowany. Niewiele osob zdaje sobie sprawe, iz firmy zajmujace sie
profesjonalng regeneracja w Polsce, czesto musza importowac czesci, ktore nastepnie regeneruja i
wprowadzaja do obiegu.

Jednoczesnie czesci niejednokrotnie pochodzace z demontazu uzywanych pojazdow trafiaja
z nielegalnych zrédel wprost na aukcje internetowe, przyczyniajac sie do obnizenia
bezpieczenstwa na drogach i rozwoju szarej strefy.

Aby rozwiazac powyzsze problemy w Polsce, Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentow
Czesci Motoryzacyjnych (SDCM), zainicjowalo projekt polegajacy na ulatwianiu
nawiazywania scislej wspolpracy pomiedzy firmami dokonujacymi legalnego demontazu
pojazdow, a firmami zajmujacymi sie profesjonalna regeneracja czesci zamiennych. Projekt
ten zostal przedstawiony przedstawicielom organizacji FORS, skupiajacej legalnie
dzialajace stacje demontazu pojazdow a jego wynikiem jest to, iz obecnie pie¢ duzych stacji
demontazu pojazdéw wspélpracuje z piecioma firmami zajmujacymi sie regeneracja czesci.

Projekt zostal pozytywnie przyjety, nie tylko przez zainteresowane strony, ale takze Ministerstwo
Rozwoju, a w jego wyniku zapoczatkowana zostata pilotazowa wspoétpraca pomiedzy tymi firmami.

W ramach projektu uzgodniono, iz skupowane do regeneracji fabrycznej czesci musza spetia¢ m.in.
nastepujace warunki:

(1) zdemontowana cze$¢ musi by¢ kompletna,

(2) rdzen musi by¢ zabezpieczony i zapakowany,

(3) identyfikacja czesci odbywac sie bedzie po numerze OE, OEM lub OES

(4) kazda czes¢é musi przejs¢ profesjonalny test przydatnosci i posiadac¢ zataczony wydruk z
urzadzenia kontrolnego.

Ten ostatni wymdg z oczywistych powodow realizuja firmy zajmujace sie fabryczna regeneracja
czesci.

SDCM i FORS uzgodnily liste 30 grup towarowych, ktore beda podlegaly kupnie/sprzedazy a
nastepnie regeneracji na etapie wdrazania powyzszego projektu. Warto wskazac, iz po
etapie testowym planowane jest rozszerzenie projektu na wieksza liczbe stacji demontazu i
firm regenerujacych czesci.

- Dzieki projektowi SDCM, firmy zajmujace sie profesjonalna regeneracja czesci
otrzymuja materiat bazowy do procesu regeneracji czesci, co idealnie wpisuje sie w GOZ,
gwarantujac dodatkowo wprowadzanie na rynek czesci fabrycznie regenerowanych z
pelng gwarancjg na nowo powstaly produkt. Pamietac nalezy, ze na aukcjach
internetowych mozna do dzi$ znalez¢ setki tysiecy uzywanych czesci niewiadomego
pochodzenia i niesprawdzonej jakosci, zatem projekt ten wptywa réwniez na rzecz
ograniczania szarej strefy w motoryzacji - wskazuje Alfred Franke, prezes SDCM.
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