Elektryczny naped osi Bosch zapewnia wiekszy zasieg
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Powszechnie wiadomo, ze mocniejszy akumulator zwieksza zasieg jazdy samochodu
elektrycznego. Ale czy porownywalny wplyw moze mie¢ nowy naped? W przypadku
elektrycznego napedu osi Bosch (tzw. e-osi) odpowiedz brzmi tak. Cecha wyrdzniajaca jest
to, ze Bosch polaczyl trzy podzespoly ukladu napedowego w jedna catos¢. Silnik,
elektronika i przekladnia gtléwna z mechanizmem réznicowym tworza jedna kompaktowa
jednostke, ktora napedza bezposrednio o$ samochodu. To sprawia, ze uklad napedowy jest
nie tylko znacznie efektywniejszy, ale takze bardziej przystepny cenowo.

»Dzieki e-0si Bosch wprowadza zasade "wszystko w jednym" do uktadu napedowego” -
moéwi dr Rolf Bulander, cztonek zarzadu Robert Bosch GmbH i prezes dziatu Mobility
Solutions.

Elementy sa bardzo elastyczne w zastosowaniu, co oznacza, ze przed e-osia otwiera sie duzy rynek,
gdyz moze by¢ ona instalowana w hybrydach i pojazdach elektrycznych, samochodach miejskich,
SUV-ach, a nawet lekkich ciezaréwkach.

Uklad napedowy, ktory rowniez przyspiesza czas projektowania



- Z ekonomicznego punktu widzenia, e-os moze
okazac sie wielkim hitem Bosch - mowi Bulander.
Nowa koncepcja elektrycznego napedu odgrywa
kluczowa role w dazeniu firmy do stania sie
Swiatowym liderem elektromobilnosci po roku
2020. Na swiecie jezdzi juz ponad 500 000
samochodéw elektrycznych i hybrydowych
wyposazonych w komponenty Bosch. Wiedza,
ktora zebrano w tym zakresie, przynosi teraz
efekty w postaci nowego rozwiazania
konstrukcyjnego osi. Tylko w tym segmencie
firma Bosch liczy na wygenerowanie obrotow
liczonych w miliardach euro.

E-osie sa napedem startup dla samochodéw elektrycznych - takze u uznanych
producentéw samochodéw. Pozwala im zaoszczedzi¢ cenny czas na konstruowaniu i
umozliwi¢ znacznie szybsze wprowadzanie pojazdéw elektrycznych na rynek - mowi
Bulander.

Bosch dostosowuje uktad napedowy do wymagan kazdego producenta, w zwiazku z tym klienci nie
musza juz traci¢ czasu na opracowywanie nowych elementéw. Prototypowe osie elektryczne sa juz
testowane z klientami. Rozpoczecie produkcji seryjnej jest planowane na rok 2019. Juz teraz Bosch
ma opracowana globalng koncepcje elastycznej produkcji tych komponentéw. Koncepcja gwarantuje,
ze kazdy klient otrzyma indywidualne rozwiazanie, ktére mozna szybko zintegrowac z procesem
produkcyjnym.

Moc 300 kW i moment obrotowy do 6 000 Nm

Glowna cecha wyrdzniajaca e-osie jest wysoki poziom uniwersalnosci, co oznacza, ze moga one by¢
stosowane w wielu typach pojazdow. ,Zamiast ogromu specyfikacji wystarczy podac kilka
parametrow, aby Bosch mégt dostosowac e-os indywidualnie do klienta" - mowi dr Mathias Pilin,
wiceprezes ds. elektromobilnosci w firmie Bosch. Wystarczy, ze klient okresli, jaka jest wymagana
moc, moment obrotowy i przestrzenh montazowa, a Bosch optymalizuje reszte uktadu napedowego
pod katem tych parametréw. W ten sposéb producenci samochodéw otrzymuja bezposrednio na linie
produkcyjna kompletny, zindywidualizowany uktad napedowy. Jest to kolejny powod, dla ktorego o$
elektryczna Bosch jest kolejnym, konsekwentnym krokiem rozwoju napedu.

Uktad napedowy moze dostarczy¢ moc od 50 do 300 kilowatow, a zatem jest rowniez zdolny do
napedzania elektrycznie duzych pojazdow, takich jak SUV-y. Moment obrotowy przekazywany na o$
pojazdu moze wynosi¢ od 1000 do 6000 Nm. Naped mozna montowac zarowno z przodu jak i z tylu w
pojazdach hybrydowych i elektrycznych. Elektryczna o$ o mocy 150 kilowatéw wazy okoto 90
kilograméw, a tym samym znacznie mniej niz tacznie poszczegolne podzespoty uzywane do tej pory.
W poréwnaniu z konkurencyjnymi produktami, osie elektryczne Bosch wyrdzniaja sie wyjatkowo
wysoka moca szczytowa, w potaczeniu z wysoka moca ciagta. Innymi stowy, elektryczny naped moze
lepiej przyspieszac¢ pojazd i jednoczesnie utrzymywac wysoka predkos¢ przez dtuzszy czas. Aby to



osiggnac, Bosch nie tylko przeprojektowal uktad jako catos¢, ale rowniez ponownie zoptymalizowat
osobno silnik i elementy elektroniki.

Co sprawia, ze os elektryczna jest bardziej sprawna niz dotychczasowe elektryczne uklady
napedowe?

Podstawa wysokiego poziomu ogdlnej sprawnosci sa bardzo wydajne poszczegolne podzespoty. W
tym zakresie Bosch ma wiele lat doswiadczen na rynku. Ponadto zminimalizowano straty mocy dzieki
redukcji interfejsow i elementow takich jak kable wysokonapieciowe, wtyczki i urzadzenia chlodzace.
Jedna z mocnych stron Bosch jest umiejetnosc¢ taczenia poszczegdlnych elementow w systemy,
wykorzystywania interakcji w systemie i w ten sposob osiggniecie optymalnego poziomu. W
przypadku e-osi odnosi sie to nie tylko do sprawnosci, ale réwniez do takich parametréw jak
akustyka i kompatybilnos¢ elektromagnetyczna.

Kiedy e-o0s bedzie dostepna na rynku?

Pierwszy elektryczny naped osi Bosch pojawit sie na rynku juz w roku 2012 (na przyktad w modelach
Peugeot 3008 i Fiat 500e), ale elektronika nie byta w peini zintegrowana z zespotem. Nowa
generacja osi elektrycznej Bosch znajduje sie w fazie konstruowania i konsultowania z producentami
samochodéw na catym swiecie. Doktadniej oznacza to, ze prototypowe osie elektryczne sa gotowe do
zastosowania i obecnie testowane. Poczatek produkcji jest planowany najp6zniej na rok 2019.

W jakich pojazdach moga by¢ stosowane?

Elektryczna os$ Bosch jest zaprojektowana tak, aby mozna byto ja zastosowa¢ w wielu typach
pojazdow. Mozliwe jest instalowanie w pojazdach hybrydowych i elektrycznych, na przedniej i tylnej
osi. Dotyczy to wszystkich pojazddéw o masie do 7,5 tony, a wiec takze lekkich samochodow
ciezarowych.

Dlaczego e-os jest tansza niz dotychczasowe uklady napedowe przeznaczone do
samochodoéw elektrycznych?

Poniewaz e-0$ zawiera w jednym zespole zaréwno elektronike, silnik elektryczny i przektadnie,
potrzebna jest mniejsza ilos¢ czesci. Na przyktad, nowy elektryczny naped obywa sie bez grubych i
kosztownych kabli miedzianych taczacych elementy. Ponadto chtodzenie moze by¢ uproszczone i nie
ma potrzeby podpierania obracajacych sie elementdéw. Zmniejsza to koszty uktadu napedowego, a
jednoczesnie zwieksza jego sprawnosc¢. Umieszczenie skrzyni biegéw w poblizu silnika oszczedza
cenna przestrzen montazowaq, co jest zawsze waznym czynnikiem w przemysle samochodowym.

Jak bardzo Bosch jest zaangazowany w elektromobilnos¢?

Na swiatowych drogach jezdzi juz ponad 500 000 samochoddw elektrycznych i hybrydowych
wyposazonych w komponenty Bosch. Aby osiagna¢ przetom w elektromobilnosci, firma inwestuje 400
miliondw euro rocznie. Bosch zrealizowat juz ponad 30 projektow zwiazanych z elektromobilnoscia
wraz z miedzynarodowymi producentami samochodéw.
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