Lozysko ulega uszkodzeniom? Takie moga by¢ przyczyny
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Prawidlowo zamontowane i eksploatowane nowoczesne lozysko powinno pracowac
poprawnie nawet przez cale ,zycie” samochodu. Niestety, wszyscy popeilniamy bledy i
lozyska trzeba wymienia¢. Czego w szczegolnosci powinni unika¢ uzytkownicy pojazdow,
tltumaczy ekspert firmy SKF. Cho¢ koncepcja lozyska pamieta XIX wiek, postep
technologiczny w tej dziedzinie jest wciaz dynamiczny.

Wprowadzenie tozysk dwurzedowych i piast zespolonych znacznie zwiekszyto sztywnosc
lozyskowania i wyeliminowato koniecznos$¢ regulacji luzu oraz okresowego smarowania.
Dopracowane systemy uszczelnien zapobiegaja z kolei dostawaniu sie do tozysk wody i
zanieczyszczen oraz wyplywaniu na zewnatrz smaru. A jednak tozysko ulega uszkodzeniom.
Zobaczmy jakie moga by¢ tego przyczyny.

e Zbyt duze naprezenia - wskutek uderzenia kotem. Moze to by¢ wynikiem wypadku lub
calkiem niewinnego najechanie na kraweznik lub nieréwnos$¢ w jezdni. Szczegolnie szkodliwe
jest szybkie wjezdzanie na krawezniki lub wpadniecie kota w wyrwe w asfalcie. Powstaja
wowczas naprezenia znacznie przekraczajace te wystepujace podczas normalnej eksploatacji.
»,Uszkodzenie moze spowodowaé tez stosunkowo niewielkie uderzenie bokiem kota w
kraweznik wystepujace czesto podczas poslizgu na $niegu” - przestrzega Tomasz Ochman z
firmy SKF.

e Zbyt wysoka temperatura - w wyniku niewlasciwie pracujacego uktadu hamulcowego. Jesli
po zwolnieniu nacisku na pedal hamulca nie nastapi odsuniecie klockéw od tarcz lub szczek od
bebndéw, to beda one caly czas ocieraly powodujac wydzielanie duzych ilosci ciepta. Przez
piaste przenika ono do tozyska powodujac destrukcje smaru, a w skrajnych przypadkach
catkowite jego wytopienie. Uktad tozyskowania jest tak obliczony, aby nawet przy dtugotrwatej
jezdzie na autostradzie w upalny dzien nie zostaty przekroczone dopuszczalne temperatury dla
zastosowanego smaru. Jesli uszkodzenie tozyska wskazuje na dziatanie wysokiej temperatury,



konieczne jest sprawdzenie dziatania hamulcéw - swobody przesuwania sie prowadnikéw,
cofanie sie ttoczkéw i swobody cofania sie linki hamulca postojowego.

» Stan zawieszenia pojazdu i (nie)wywazenie kol - moga skutkowac pojawieniem sie drgan
negatywnie wptywajacych na tozyska.

e Niefachowy tuning - trwatos¢ tozysk moga tez skréci¢ niewlasciwie dobrane obrecze két.
Posrdd kilku parametréw opisujacych obrecz znajduje tzw. odsadzenie lub offset, oznaczane
skrétem ET. Zalozenie obreczy o innym ET powoduje zmiane promienia zataczania kota. W
wyniku tego zmieniaja sie geometria zawieszenia i silty dzialajace na koto. Znane sa przypadki,
gdy bezkrytyczna zamiana obreczy spowodowata przyspieszone zuzycie tozysk i innych
elementéw zawieszenia. Blad taki jest czesto popelniany przy zakupie obreczy ze stopow
lekkich, gdy uzytkownik kieruje sie wylacznie efektem wizualnym.

» Bledy montazowe - dokrecanie potaczen gwintowych niewtasciwym momentem, niewtasciwa
regulacja luzu wstepnego (jesli uktad takiej regulacji wymaga), uzywanie nieodpowiednich
narzedzi czy tez nieodpowiednie przyktadanie sit przy wprasowywaniu tozyska. ,Podczas
montazu sita nie moze by¢ przenoszona na styku elementy toczne - bieznia tozyska. Ze
wzgledu na koniecznos¢ uzycia specyficznych narzedzi btad ten jest czesto popetniany przy
montazu piast drugiej generacji oraz piast typu 2.1” - ttumaczy Tomasz Ochman.

Aby zmniejszy¢ sily dzialajace podczas osadzania tozysk wskazane jest uzycie specjalnej pasty
montazowej. Pasta ta zapobiega takze wystepowaniu tzw. korozji ciernej i jest dostepna w ofercie
SKF z oznaczeniem LGAF.

Niestety czesto popetnianym btedem jest stosowanie smaru miedziowego, poniewaz uniemozliwia on
precyzyjne przyleganie obreczy kota do piasty, powodujac mikrodrgania przyspieszajace zuzycie
tozyska. Ze wzgledu na rézne potencjaly elektryczne miedzi i stali w miejscach potraktowanych
smarem miedziowym dochodzi do korozji elektrolityczne;j.

Wymienione btedy eksploatacyjne czesto nie sa przez kierowce kojarzone z pdzniejszym
uszkodzeniem lozyska. Zazwyczaj bezposrednio po zdarzeniu nie wystepuja zadne objawy. Problem
w postaci gtosnej pracy lozyska moze sie pojawi¢ dopiero po przejechaniu kilku tysiecy kilometrow.
Dzieje sie tak ze wzgledu na specyficzny sposéb powstawania uszkodzenia. Uderzenie kotem
powoduje niewielkie, czesto nawet mikroskopijne odksztatcenie biezni lub elementu tocznego
tozyska. W miejscu tym nastepuje zrywanie warstwy smaru i powolna destrukcja materiatu tozyska.
W miare przejechanego dystansu coraz wieksze ubytki materialu zaczynaja skutkowac gtosniejsza
praca tozyska. Finatl jest niezmienny - wymiana tozyska.
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